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A budapesti agglomeracio kerekparos
haldzatfejleszteési strategigja

A KEREKPAROZAS HELYZETE A BUDAPESTI AGGLOMERACIOBAN




A KEREKPAROS KERTVAROS STRATEGIA

CELJA BUDAPEST AGGLOMERACIOJABAN
A KOZLEKEDESI CELU KEREKPAROZAS
ARANYANAK JAVITASA,

valamint a vasuttal és hévvel ingazok
aranyanak novelése a kerékparos
utvonalhaldzat és a vasutallomasok és
buszmegallok kerékparos elérhetéségenek
javitasaval.

Az elévarosi kerekparozas stratégigja
azzal a céllal készul, hogy kijeldlje, hogyan
fejlesszék az agglomeracios térség
kerékparos kozlekedését, valamint (j
szerepbe helyezze a kerékparozast, mint
a fenntarthaté mobilitas egyik fontos
eszkozet.

A Stratégia jelenleg kidolgozas alatt all.
Jelen kiadvany a helyzetértékelés

fazis 0dsszefoglaldja, mely széles koru
kutatasokra és reszveteli folyamatra epult.
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A VIZSGALT TERSEG
FOLDRAJZI, TARSADALMI
ADOTTSAGAI

A stratégia tervezesi terllete Budapest
tagabb vonzaskorzetére terjed ki. A teljes
helyzet megérteéseét segité koncepcionalis
tervezes a teljes (a terkepen zdlddel jelélt),
mig a konkrét beavatkozasokat meghatarozo
intézkedesi terv egy szlikebb (a terkepen
sargaval jeldlt], a févarossal szorosan egyutt
elé terdletre keszul.

Intézkedési hatar l '

KMz 2446 -
144 952 848
39,6%

* JELMAGYARAZAT

AGGLOMERACIOS LEHATAROLASOK

Budapesti agglomeraci Teleniilés
e Funkcionalis vérostérseg hatéra ( db]p
94

Lakénépesség Teriilet Budapestre
§ (km2) ingazék aranya

952 848 2446 39,6%

VIZSGALT TERULET
[ Intézkedési terdlet

[ Koncepcionalis terdlet Intézkedési hatar

Vizsgalt tertlet hatéra
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A vizsgalt tertleten természetfoldrajzi
szempontbdl a Duna elvalaszto szerepe
jelentés (hidak, kompok]). A domborzat
nyugaton es eszakon korlatozza a
kerekparozast, az alféldi és a Duna-menti
sik terep viszont kedvez6. A folyok eés
patakok mentén ugyanakkor esetleges
z6ld folyoso jellegli Utvonalak kialakitasara
nyilik lehetdseg.

A vizsgalt 169 telepiilésen dsszesen
1,26 millioan laknak. Ezen belll a bels6
gydri nepstrisege lényegesen magasabb.
Bar az utébbi idében a varoskozpontbal

a varos kornyeki telepulésekre valo
kikdltozeés (szuburbanizacio) hatasara

a févaros népessegcsokkenese

stagnal, a vonzaskoérzete ennek ellenére
folyamatosan né. Mindez kedvezétlen
hatassal van az utazasi tavolsagokra és
a madvalasztasra.

JELMAGYARAZAT
AGGLOMERACIOS LEHATAROLASOK

Budapesti agglomeracio
Funkciondlis vérostérség

—— Vastvonal
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Az egyes agglomeracios térségek és

a kozeli budapesti keriiletek kozotti
kapcsolat munkavallal6i szempontbél erés.
Budapesten belul a Xl. és a XllI. keruletek
szamitanak a f6 célpontnak munkaerépiaci
szempontbal. Ezen kerlletekbe 42, illetve
48%-ban agglomeraciobdl ingaznak be a
munkavallalok.

A vizsgalt teriileten beliil 19 telepiilés
mondhaté jelentds ingazasi célpontnak:
Vac, God, Dunakeszi, Fot, Veresegyhaz,
Godoll, Csémer, Vecsés, Ull6, Gyal,
Cegléd, Dunaharaszti, Szigetszentmiklos,
Dunavarsany, Szazhalombatta, Erd,
Torokbalint, Budadrs, Biatorbagy és
Szentendre. Ezek kozil a legkiemelked6bb
ingazasi szerepe Budadrsnek van. A tobbi
felsorolt varos kozel esé kistelepilések
munkavallaléi szamara nydjt lehetéseget.
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MOBILITASI
IGENYEK ES
SZOKASOK

Az agglomeracioba koltozeés és a
munkahelyek, oktatasi intezmenyek,
szolgaltatasok févarosi koncentracioja
jelentds ingazast general.

A gazdasagi fellendilésnek kdszénhetden
a gépjarmiidllomany és gépjarmdi
forgalom folyamatosan novekszik:

GEPJARMU ALLOMANY
=

2 az agglomeracicban peldaul 10 év alatt
Tag 40%kal nétt a gépkocsik szama.
&
ﬁﬁ e
ﬁe Lad Afévéaros felé iranyuld, a varoshatart atleps
& = ﬁﬁ & 2 utazdsok mintegy kétharmadat autoval
= +40% teszik meg, mely arény folyamatosan
& % = .
& = novekszik.
& &
2010 2020
1 millié > 1,28 millié
RERew RERe's

Kozuti gépjarmd- .
sllomany Valtozas

573.000 | 690.000 | +117.000 (+20%)
418000 | 586.000 | +168.000 (+40%)
(Gsszesen | 991000 | 1.276.000 | +285.000 (+29%)

Kozuti gépjarmuallomany véltozadsa Budapesten és Pest megyében
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A BUDAPEST HATASAT ATLEPO FORGALOM MEGOSZTASA

AUtébusz

198 000

FO/NAP

Autd
Vonat és hév
I Autébusz

A Budapest hatarat ket iranyban atléep6
utazasok megoszlasa kozlekedési madonkent.

(BAVS, 2020) Y/ &




KEREKPAROS

INGAZASI SZOKASOK

VIZSGALATA

A BFK megbizasabadl a Hetfa Elemz6kozpont
2021. oktéber 5. és november 1. kozott
kutatast végzett az agglomeracioban
ingazok korében, melynek fokuszaban a
jelenleg kerekpart vagy tomegkozlekedest
hasznalok voltak, mint elsé szamu
celkozonség. Az erre a célra szerkesztett
lakossagi kérdéivet on- és offline madon

is ki lehetett tolteni. Osszesen 2664
valasz érkezett. A kutatas 15 kozlekedesi
tengelyre terjedt ki, a valaszokat a 11
elévarosi vasutvonal, a 4 hévvonal, valamint
két autdbusz-vonalcsoport mentén
forgalomaranyosan sulyoztak. Mivel

az ingazok alapsokasaga nem ismert,

ezert a felmérés nem reprezentativ. A
lakossagi kerdéiv mellett fokuszcsoportos
beszélgetesek, mélyinterjuk, valamint
onkormanyzati adatfelvétel is zajlott a
kutatés részekent.
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A SULYOZAS SORAN FIGYELEMBE VETT

15 KOZLEKEDESI TENGELY

Kismar
ot "™ Versca

Zebegény | Kisorosz .y KoBd
Negymeros - o nahogddny
Viesgréd Tehitstfalu

Plleszentiéazd | pnyfely  SzOdliget - °

Farmos
Tépicezel
Tapi6szentmérton Tepiogyoraye
Ujnzéaz
Az eredményekbdl kiderdl, hogy a valaszadék JELMAGYARAZAT
P . . WO St o
fele naponta ingazik mas telepiilésre, de I ® Cooes-Scamor 1000
. . P . . ot @ Laiosmizse-Kecskemét (142)
ha a legalabb hetente ingazokat is szamitjuk, =@ Kinesenenaiesoss 1501
mar a kitdItsk a tulnyomao tobbségét kapjuk. —1: ool
A véalaszad6k haromnegyede Budapestre — e
ingazik; nagy tobbségiik dolgozni, - Gommeping
egyotodiik tanulni. & menererin

@® Godol6 / Csomor (HE/H)
@ Dunakanyar
@ zsambeki-medence
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INGAZOK MEGOSZLASA JELLEMZ6
INGAZASI GYAKORISAG SZERINT
E::::::bis minden hétkéznap)

34,16%

hetente tobbszar

7,79%

hetente

5,75%

havonta tébbszér

1,02%

havonta

0,9%

ritkdbban

VALASZADOK JELLEMZO INGAZASI
UTAZASI LANCAINAK MEGOSZLASA

auté

kerékpar

vonat

[@o)*)®)

helyi jérat

A VALASZADOK KEREKPARHOZ FUz6D6
VISZONYA (,IGEN” VALASZOK ARANYA

97,65%

100%
83,81%
80% 72,33%
60%
40%
20%
0%

szokott

kerékpa
van kerekparja kerékparozni

tud kerékparozni

A hetente ingazok kozott a végig autoval
utazok vannak tobbségben (17%)], de
szamos mas kombinacio is jellemzé. A
valaszadok kéreben 13%-0s azoknak az
aranya, akik az allomasig kerékparoznak,
majd a vasutat kdvetéen helyi kdzossegi
kozlekedést hasznalnak. 11%-0s azok
aranya, akik kerékparral kozelitik meg az
allomast, majd vonatra szallnak, és ezt
kovet&en ismet kerekparral folytatjak
utjukat. Ugyanekkora aranyban szerepel
az auto-vonat-helyi kozossegi kdzlekedes
kombinacid is.

A végig kerékparral ingazok csoportja
valamivel 5% feletti. A férfi és ng valaszadok
Osszevetese eseten a kerekpar-vonat-
kerékpar kombinacié mutatja a legnagyobb
eltérést: ez inkabb a férfiak szamara
népszerd alternativa.

Pozitiv eredménynek tekinthetd,

hogy szinte minden valaszadé tud
kerékparozni, 84%-nak kerékparja is van,
72% pedig rendszeresen hasznalja is a
biciklijét. A kerékparozas elterjedtsege jol
lathatoan 6sszefliigg a domborzattal és

a kerékparos infrastruktura allapotaval.
Feltdnt a rollerek népszerdsége is a deli
agglomeracioban, féleg a Csepel-szigetrol
ingazok kozott.

SOHVYALHIN SOdVdIIHINA
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Neémileg meglepd madon leggyakrabban
a kozépkoruak kerékparoznak az
agglomeracioban; az idések mellett a
fiatal felnéttek is elmaradnak az atlagtal. A
helyi kerékparhasznalat fé oka a szabadidd
eltdltése es a pihenés, amit a vasarlas,
dgyintézes eés masok latogatasa kovet.

A nagyobb tavolsagu, telepulések kozotti
kerékparozasra inkabb a ferfiak nyitottak,
viszont a nék azok, akiknél a biztonsagos
kerékparozas feltételeinek megteremtése
esetén varhatoan tobben fognak elkezdeni
kerekparozni.

Az aktiv koruak, a magasabb
jovedelmiiek és a kézépkoruak fontolnak
meg leginkabb azt, hogy auté helyett
kozosségi kozlekedésre, vagy kerékparos
kozlekedéssel kombinalt kézosségi
kozlekedésre valtsanak.

Utdbbi esetében a kerékpar allomasnal
torténd tarolasa a legnépszeribb
megoldas. A kutatas eredményei
megerdsitették, hogy az elévarosi vasiit-
és hévallomasok konnyebb kerékparos
megkozelithetésége nagyban névelné

a kerékparral ide érkezok részaranyat.
Nemzetkdzi 6sszehasonlitas alapjan nagy
fejlesztesi perspektiva el6tt allunk.

A kutatas egyik fontos tanulsaga, hogy

a kerékparos infrastruktira fejlesztésével,
azaz a biztonsagos kerékparutak,
kerékparsavok kialakitasaval javulhat

a biztonsageérzet, igy sokkal tobben
valasztanak a kerekpart ingazasi célokra.

A valaszadodk visszajelzései alapjan

a Kerékparos Kertvaros Stratégia
legfontosabb celkitliizése a minésegi es
biztonsagos kerekparos haldzat és a
megfelel6 szamu szinvonalas kerékpartarolo
kialakitasa. Az is kiderult, hogy fedett
kerekpartaroldkra van a legnagyobb igény,
tovabba a vasutallomasi szolgaltatasok
bévitése is fontos resze kell legyen a
tervezeésnek akadalymentes, kivilagitott,

es a kenyelmes varakozasi lehetdseég
biztositasaval.

A VALASZADOK ALTAL LEGTOBBET EMLITETT

6 LEGFONTOSABB ALLOMASI SZOLGALTATAS

az altaluk legtdbbet hasznalt vagy legjobban ismert dllomason
a

* Kivilagitottsag

* Kényelmes, id6jarastol védett
varakozasi lehetdség

* Mosdé, WC
* Utastéajékoztatas
* Kerékpéros akadalymentesség

Ivéviz

SOHVYALHIN SOdVdIIHINA
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Jelentds az e-kerékparok, mint uj
alternativ kozlekedési eszkozok
térnyerése. A valaszadok csak egy szUk
retegenek (5,7%)]) van e-kerékparja - 6k
fékent idésebb, atlag feletti jovedelmiek

-, ugyanakkor 40% gondolkozott mar
e-bike vasarlason. A megkérdezettek

kozel fele nyilatkozott ugy, hogy jelentésen
atalakitana a kerékparozasi szokasait, ha
venne egy elektromos kerekpart, és meg
ennél is kicsit tobben hasznalnak ingazasra.
A most rendelkezesre allo tarolokat jelenleg
igénybe vevokhoz képest nyolcszor annyian
hagynak ott elektromos kerekparjukat a
megalloknal, ha zart, illetve 6rzott helyen
tudnék ezt megtenni. Ez jelentésen novelne
a modvaltasi hajlandésagot az autoraol

a kdzossegi kozlekedesre. Nemikepp
meglepd adat, hogy a valaszadok kozel
fele fel is szallna a vonatra,/hévre
elektromos kerekparjaval. Kijelenthetd
tehat, hogy az e-kerékparok terjedése
egyértelmiien pozitiv hatast gyakorol
majd fenntarthaté kozlekedési médot
valaszto ingazék szamaranyara.

ELEKTROMOS KEREKPARRAL KAPCSOLATOS
INFORMACIOK (,IGEN” VALASZOK ARANYA

Rendelkezik On e-kerékparral?

Gondolkodott mar azon, hogy vesz egyet?

Megvéltoztatna egy e-kerékpar
a kozlekedési szokasait?

Ha lenne e-kerékparja, hasznalna ingazasra?

Hagyna e-kerékparjat most rendelkezésre
4llé allomasi taroléban?

Széllna vonatra, hévre e-kerékparjaval?

Hagyna zarhaté taroléban vastit-,
hév-, buszallomason?

Hagyna 6rzott taroléban vastit-,
hév-, buszallomason?

SOHYALHIN SOHYANIHIN



MEGLEVO
HALOZAT
ERTEKELESE

A helyzetelemzeés részeként kerdlt

sor a meglévé kerékparos halozat
értékelésére. Ennek egyik lépéseként
a teljes Uthalézat komfortszint szerinti
besorolasa megtortent, az e-ut
03.04.13:2019 Kerékparozhato kézutak
tervezese c. utugyi miszaki eléiras
alapjan, az alabbi kategariakba:

1. komfortszint:

minden korosztaly szamara megfelel6;
2. komfortszint:

minden felnétt szamara megfeleld;

3. komfortszint:

csak a kerekparkozlekedésben
tapasztalattal rendelkez6 felnéttek
szamara megfeleld;

4. komfortszint:

a tobbség szamara nem megfelel6.

SOHYALHIN SOHYdNIHIN
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A vizsgalt tertleten a 2016-2020 kozotti
0t évben mindésszesen - a \Web-Bal
adatbazis alapjan - 8679 db személyi
seriléses baleset tortent, amelybdl

1214 db volt kerékparos erintettsegd. A
kerékparos balesetek kozott 40 db halélos
kimeneteld volt, 353 sulyos seriléssel es
821 kénnyd sériléssel jart.

JELMAGYARAZAT
- Vizsgalt terilet

UTHALOZAT KOMFORTSZINT SZERINT
1. komfortszint: mindenki szamara megfeleld
2. komfortszint: minden felnétt szamara megfeleld
3. komfortszint: csak a kerékpar-kdzlekedésben
mér tapasztattal rendelkez6 felnéttek szdméara megfeleld

—— 4. komfortszint: a tobbség szamara nem megfeleld

A kerekparos érintettsegl balesetek
jelentés réesze csomopontokhoz kéthetd:

a részletes adatok alapjan a vizsgalt
tertleten a kerekparos balesetek kb. 54%-a
csomoponti kanyarodo vagy keresztez6
mozgasokhoz kotheto.

Fontos azonban, hogy a baleseti adatokat a
renddrseg gyujti, igy amely balesetek nem
jutnak el a rendérseghez nem kertlnek bele
a baleseti adatbazisokba.
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A halozat komfortszint szerinti elemzésebdl
megallapithatd, hogy Budapest kdrnyékén
a térségi kerékparforgalmi féhal6zat
lenyegében hianyzik, csak szorvanyos,
kulonallé elemek léteznek. A kis kerékparos
forgalomhoz viszonyitva magas a
balesetek szama.

JELMAGYARAZAT

D Vizsgélt terdlet hatara

Vasutvonal

TERULETHASZNALAT (CORINE LANDCOVER)
Osszefliggé teleptlésszerkezet,
nem Osszefliggl telepulésszerkezet
ipari vagy kereskedelmi teriletek
beépuil§ teriletek, zartkertek,
aduléterdletek

-
KEREKPAROS ERINTETTSEGU BALESETEK
(2016-2020)

[ ] Halalos

[ ] Slyos sériléses
(4 (5] Kénnyd sériléses
NYILVANOS KERDGIVEN JELZETT
AV KONFLIKTUSPONTOK SURUSEGE
/ t Kevés jelzés

a
i Sok jelzés

Budapesti agglomerécits
kerékpérforgalmi hal6zatfejlesztési stratégia
Mobilissimus—Ertékterv, 2021

P p:© Op: P d

A kbzathaldzat tulnyomo része a nagy
sebessegl es mertekd gépjarmuiforgalom
miatt csak kerékparos kozlekedésben
gyakorlott felnéttek szamara, vagy szamukra
sem megfelel6; legtdbb helyen lakodvezetekben
is lehetséges és megengedett a nagy sebesség.
Budapest és a szomszédos telepiilések
kerékparos kapcsolata a legtobb iranyban
megoldatlan. A meglévé kerékparforgalmi
letesitmeények kialakitasa, szinvonala rendkivdl
heterogen, gyakran korszer(tlen.

SOHVYALHIN SOdVdIIHINA
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MULTIMODALITAS

A vizsgalt terlleten csaknem minden f6
tengelyen rendelkezésre all elévarosi vasuti
szolgaltatas, részben felljitott vonalakon
es fejlesztett szolgaltatasi szinvonalon,
megujuld jarmUparkkal. A legtobb jaraton a
kerekparszallitas is lehetseges, korlatozott
kapacitassal.

Egyes vonalakon - veresegyhazi (71),
lajosmizsei (142) és kunszentmiklgsi
(150]) -ugyanakkor jelenleg elégtelen a
menetrendi kinalat, és gyakoriak a kesesek
is. A vasutallomasok egy része kedvezétlen
elhelyezkedésd, infrastrukturajuk vegyes
kepet mutat'.

A vasutallomasok kerékparforgalmi
Kerekparszallitas Stadler Flirt motorvonaton féhalézati kapcsolata jellemzéen
hianyzik, és a vasutallomasok kbzvetlen
kornyezete sem kerékparosbarat. A
B+R parkoldk és peronok akadalymentes
kerékparos megkdzelithetésege nem
biztositott.

A vonalak korszerUsitése a Budapesti Agglomeracios Vasuti
Stratégia keretében megtorténik, a fejlesztések elékészitése
folyamatban van.

SOHVYALYIN SOHYdIIHIN
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A B+R kerékparparkolék kiépitettsége
és szinvonala vegyes: egyes felljitott
vonalakon megfeleld, mashol hianyzik,
korszerdtlen vagy elégtelen.

Budapesti agglomeracio
3%

J

A ..Ill,,,A

\ Hollandia

39%

B+R kerekparparkolas Pilis vasutallomason

Zarhato kerékparparkolok ill. elektromos Az autébusz-halézat a teljes terlletet lefedi.
toltés nem elérhetdk a legtobb helyszinen. Azonban az autobusz-megallék tébbsegeben
A kerékparos rahordas aranya ezért nincsen kerekpartarlo (B+R).

jellemzéen alacsony: az atlagosan 3%
kordli arany eltdrpdl a fejlett kerekparos
kulturaval rendelkezd orszagokhoz képest.

SOHVYALHIN SOdVdIIHINA
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A FEJLESZTESI
KORNYEZET
ERTEKELESE

A kerékparosbarat fejlesztéseket
tamogatjak a klimavaltozas megel6zését,
kozlekedésbiztonsagot célzé unids és
nemzeti szakpolitikak.

A rendelkezésre allé eurdpai unids és allami
forrasoknak kdszénhetéen, valamint vasuti és
kozuti fejlesztésekhez kapcsolédéan szamos
kerékparforgalmi letesitmeny fejlesztése

van folyamatban. A halézatfejlesztés fontos
katalizatorai az aktiv turisztikai projektek

is, killéndsen a térseget erintd EuroVelo
utvonalak (EV6B, EV14).

Nyitott kerekparsav: Szigetmonostor

SOHVYALHIN SOdVdIIHINA
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NEMZETKOZI

JO GYAKORLATOK

Hollandiaban nemzeti szinten 1990-ben
sziiletett konszenzus a kerékparozas,
mint koézlekedési méd kormanyszintii
fejlesztésérdl. Az 1990-ben elinditott
és 1997-re véglegesitett Holland
Kerékparos Mesterterv alappillérei a
kovetkezdk voltak:

HOLLAND
KEREKPARFORGALMI

ELOIRASOK

1. A kdzlekedeésre hasznalt terdletek
rendezése, cstkkentése. A lakott s
termeészeti tertletek gepjarmuvel valo
elérésének csokkentése.

2. Varostervezeés: a rovid utak priorizalasa.
Azon fejlesztések el6segitese, melyek a
laké- és munkahelyeket, valamint
kikapcsolddasi szolgaltatédsokat
kozelebb hozzak.

3. A gépjarmulhasznalat
alternativainak javitasa.

4. A kulonbozé tomegl es sebessegu
kdzlekedési madok haldzati szinti
szetvélasztasa, azaz vagy azonos
sebessegre kell 6sztdndzni a
kozlekedtket (forgalomcsillapitas)
vagy szeparalni 6ket.

5. Akulénb6z6 szerepldk
egyuttmukddésenek elésegitése.
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A kozlekedési madok elvalasztasa Az oktatasi intézmenyekbe (iskolak,

erdekeben az 1997-re elfogadott egyetemek] iranyuld utaknak tébb, mint felét
Kerékparos Mesterterv harom kerékparral teszik meg. Ennek megfeleléen a
alrendszerre bontja a kerékparozhato 18 év alatti fiatalok utazasaik soran 48%:-ban
halozatot: valasztjak a kerékpart, mig a tobbi korosztaly
1. Kézlekedési alaphalézat - a lakott esetében ez az arany 20 es 30% kdzotti, meg
terlletek teljes kdzuthalézata, mely a 65 ev felettiek kérében is.

kerékparral biztonsagosan hasznalhatao,

azaz forgalomcsillapitott. Koltség: Az 1990-es évek 6ta a kerekparos
2. Kerékparforgalmi féhalézat, legalabb infrastrukturara évente atlagosan 0,5 milliard
900 méter sdrisegd. eurot kolt a holland allam.

3. Kerékparsztradak, melyek a

féhalézathoz kapcsolédnak. Elényok, hatasok: Orszagos szinten a

megtett utak harmadat kerékparral teszik
meg. A lakossag minden korosztalya hasznal
kerékpart, ami tébb millié éra forgalmi dugot
eés évente 6 500 korai halalozast el6z meg.
Az egeszsegugyi haszon evente a holland
GDP 3%-nak felel meg (19 milliard eura).

Ez a haszon nem tartalmazza a megsporolt
infrastrukturafejlesztes, gepjarmu- es
Uzemanyagkoltségek gazdasagi hasznait.

Az utrechti kerékparos fohalozat egy része BN [ET3Ts Nol=lls ERTe] Rat| s rAM G o1 V=

kerékparozas népszeriisége tudatos,
A holland lakossag az 6sszes megtett Ut hosszu tavon elfogadott fejlesztési
harmadat kerékparral kdzlekedve teszi keretek, kdvetkezetes és kiszamithato
meg. A legnagyobb arany az 5 km alatti utakBeRi=| EErad=t] ool 1A /E M= AT BE T o =T
esetében van, ahol ez 47%-0s. Egy atlagos ndvelhetd, aminek nagyon pozitiv
Ut hossza 3,8 km. életminéségi és nemzetgazdasagi

hatasai vannak.
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KEREKPARSZTRADAK DANIABAN

A bringasztrada a varosi kerékparos Az el6szor 2012-ben atadott

féhaldzat elemeit 6sszekoté kerekparos bringasztradakon 23%-kal nétt a
infrastruktura. Dania Koppenhaga févarosi  kerékparozok szama [ezen névekmény
regiodjaban 27 telepulés dolgozik kdzésen, 64%-a olyan felhasznalo, aki korabban

hogy 2045-re 45 bringasztradat épitsenek, elsdsorban autét hasznalt).
Osszesen 746 km hosszusagban (2021-re
ennek a harmada késziilt el). A dan példa azt mutatja, hogy biztonsagos,
megfelel6 halozati kapcsolatokat adé és
kényelmes kerékparos infrastruktura

The Farum Route The Allerad Route

kiépitése esetén az egyébként autoval
kozlekeddk is nagy ardanyban valtanak a
fenntarthato kerékparos kozlekedésre.

The Veerlese Route

The Frederikssund Route

Inner Ring Route

The Albertslund Route

The Ishej Route /\

JELMAGYARAZAT
KEREKPARUT-HALOZAT

——  Meglév§ kerékpardt

—— Tervezett kerékpandt forrassal

Tervezett kerékparat

Koppenhaga kerekparsztrada-fejlesztési programja
Forras: Cycle superhighways, Office For Cycle
Superhighways 2019
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INTEGRALT MOBILITASTERVEZES BECSBEN

ES KORNYEKEN

Bécs - Budapesthez hasonléan - ndvekvé
lakossaggal szamol az agglomeracios
Ovezetben. Az elévarosi teruletek
népszerdsegenek novekedése emelkedd
kdzlekedesi igényt von maga utan. Ezért
felismerték, hogy a tervezeés soran

- kulénosen a dinamikusan valtozo
agglomeracios tvezetben - a kdzigazgatasi
hatarokon ativel6 koordinaciora van
szukseg. Emellett a mobilitastervezés

a varosfejlesztési tervezésen belll,
integraltan tortenik.

A kerékparforgalmi fohalézatot a lakosok
teriileti eloszlasa alapjan hataroztak
meg, iskolak, szabadidés létesitmények
és bevasarlasi lehetdségek elérését
szem el6tt tartva. A halézat a kerékparos
kozlekedés elérhetéseéget szolgalo, regiok
feletti és regionalis szintet képvisel.

Az agglomeraciot képviselé mindharom
tartomany tamogatja a kerékparozas
Osztonzeéset, kulonos tekintettel a
mindennapi ingazas, Ugyintézések
kerékparral tortén6é megtétele érdekeben.

Figyelemfelkelté kampéanyokat, PR
tevekenysegeket vegeznek a tartomanyok,
mig az 6nkormanyzatok a mindennapi
kerekparozas szempontjabadl fontos Utvonalak
bévitésen dolgoznak.

A kerékparutak bévitése soran kulonos
figyelmet szentelnek:

/a kerekparaos féutvonalak allapotanak
javitasara,
/atavolsagi forgalmat szolgalé utvonalak

kiépitésere, a kapcsolatok fejlesztésere,

/avaroshatarokon atnyulo kerékparozas
elésegitésere, igy a Becsbe valo keréekparos
eljutas tamogatasara,

/atomegkozlekedesi megallok
megkdzelitésenek fejlesztésere.
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A Bécs hatarait atlep6 kerekparutakat
a szomszedos telepllésekkel

egyuttmukodeésben fejlesztik a kerdletek.

Ezekkel parhuzamosan Also-Ausztria
es Burgenland is fejleszt kerékparos
féhaldzatot. A halézatok kdzotti
kommunikacio és koordinacio alapja a
tovabbi fejlesztéseknek, mint példaul
Bécsen tulnyulod kerekparkolcsonzé
rendszer kialakitasa, a kozuti
csomopontok fejlesztése.

A fejlesztések eredmeényeképpen

a kerekparos kozlekedes egyre
intenzivebben névekszik Bécsben és az
agglomeraciojaban is.

Bécs példaja jol mutatja, hogy a
kozigazgatasi hatarokon tulmutato,
agglomeracios térségben valo
gondolkodas sziikséges ahhoz, hogy a
févaros ingazasbol fakado problémain
enyhiteni lehessen.
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KEREKPARRAL KENYELMESEN MEGKOZELITHETO VASUT-, HEV-
ES BUSZALLOMASOK

BIZTONSAGOS KEREKPARPARKOLAS, EGYSZERU
KEREKPARSZALLITAS

BIZTONSAGOS KEREKPARUTAK AZ AGGLOMERACIOBAN ES AZ
ELOVAROSOKBOL BUDAPESTRE

JELENLEG HIANYZ0 KEREKPAROS KOZLEKEDESI
KAPCSOLATOK POTLASA ES AZ UTHALOZAT
FEJLESZTESE

A KEREKPAROZAS, MINT FENNTARTHATO ES EGESZSEGES
KOZLEKEDESI MOD ELTERJEDESENEK
ELOSEGITESE

Bévebb informacié a honlapunkon:
bfk.hu/fejlesztesek/kerekparos-kertvaros/
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