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A projekt kontextusa

3



– Budapesti vasúthálózat kapacitása kimerült.
– A vasút, bár nő a versenyképessége, sokaknak 
mégsem vonzó, mert ritkán jár és csak kevés városi pont 
érhető el vele átszállás nélkül.
– A vonatok sűrítése nem lehetséges, mert nincs 
hozzá pályakapacitás és nem fér be több vonat a 
fejpályaudvarokra.

BUDAPESTI VASÚTHÁLÓZAT FEJLESZTÉSE – 
MIÉRT VAN RÁ SZÜKSÉG?
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– Az átszállási lehetőségek száma 
jelenleg korlátozott, sok helyen a 
vonatok megállás nélkül haladnak 
át metrók, villamosok fölött.
– A gőzmozdonyok korából 
örökölt, zsákutcát jelentő 
fejpályaudvarok akadályai a 
vonatok sűrítésének.
– Kevés és túlterhelt a Dunát 
keresztező kapcsolat. 

AZ ELAVULT STRUKTÚRA NEM TESZI LEHETŐVÉ A VASÚT 
NAGYOBB SZEREPVÁLLALÁSÁT

55
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HÁNYAN VÁLASZTANÁK  
A MINŐSÉGI VASUTAT  
AZ AUTÓ HELYETT?

 -A Stratégia vizsgálta, hogy milyen forgalmi 
potenciálra lehet számítani hosszú távon: 

 -egységes, magas szintű kínálat (óránként 
2 elővárosi gyors + 4 személyvonat minden 
vasútvonalon),

 -az állomások és megállóhelyek egységesen  
jó megközelíthetősége,

 - ideális pályaállapotokat feltételező magas 
pályasebességek,

 -késések csökkenése,

 -magas színvonalú járművek,

 -valamint a buszos ráhordás és P+R, B+R parkolók 
egységes rendelkezésre állása mellett.

 -A vizsgálat többféle módszerrel, de óvatos, 
visszafogott megközelítéssel készült:

 -az elővárosi közlekedési potenciál regressziós 
módszerrel, 

 -a városon belüli potenciál forgalmi modellezéssel.

 -Azokat kiegészítő elemzések támasztották alá:

 -forgalmi modellezés, 

 - idősoros adatok vizsgálata, 

 -külföldi példák vizsgálata, 

 - igény alapú becslés. 

Így az egymást erősítő módszerek alkalmazásával  
a kapott hasonló eredmények kellően hitelesek.

A UTASSZÁM-NÖVEKEDÉSI POTENCIÁL AZ ELŐVÁROSI TELEPÜLÉSEKRŐL 

A MAI UTASFORGALOM SZORZATAKÉNT (MAI UTASFORGALOM=1)
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BUDAPESTI  AGGLOMERÁCIÓS VASÚTI  STRATÉGIA MIRe leHeT képeS A VASÚT?

FORRÁS: TRENECON
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a számok bemutatják, az egyes településen 
hányszorosára nőhet a vasutat használók száma 
a jelenlegihez képest

HÁNYAN VÁLASZTANÁK A MINŐSÉGI VASUTAT
AZ AUTÓ HELYETT?

66



– A kitöltők 92%-a egyetért a Stratégia 
célkitűzéseivel.

– Helyben felújítás helyett átfogó, komplex 
fejlesztés. 

MIT VÁRNAK EL A STRATÉGIÁTÓL AZ UTAZÓK?

7



Megvalósítás alatt:
– Járműpark fejlesztése
– Meglévő vasúti infrastruktúra 
felújítása, fejlesztése
– Déli Körvasútra épülő átmenő 
vasúti rendszer
– Hiányzó megállók és 
átszállókapcsolatok megépítése

Előkészítés alatt:
– Kelenföld-Nyugati alagút

A STRATÉGIA LEGFONTOSABB ELEMEI

88



nagyságrendileg megegyező 
beruházási  költség

BUDAPEST HATÁRÁT ÁTLÉPŐ  
VONATOK SZÁMA, IRÁNYONKÉNT

42 VONAT/ÓRA

CÉL: 

JELENLEG:

93 VONAT/ÓRA

nem érjük el  a  célt elér jük a célt

MIÉRT JOBB AZ ÁTMENŐ VASÚTI RENDSZER,   
MINT A FEJPÁLYAUDVAROK FEJLESZTÉSE?

• A fejpályaudvarokon a beérkező szerelvény 

irány váltásra kényszerül ,  az érkező és induló vonatok 

keresztezik egymást .

•  Egy fejpályaudvari  vágányon 

óránként  2 vonat  fordul  meg.

•  A fejpályaudvarok bővítése többlet  területet  igényel .

•  Az átmenő pályaudvarokon a beérkező vonatok 

perceken belül  továbbhaladnak,  a  közlekedés 

folyamatos.

•  Az átmenő pályaudvarokon vágányonként  egy irányban 

óránként  12 vonat  halad át .

•  Az átmenő pályaudvari  rendszer kialakítása ér tékes 

területeket  szabadít  fel .

BUDAPESTI  AGGLOMERÁCIÓS VASÚTI  STRATÉGIA STRATéGIA

ÁTMENŐ PÁLYAUDVARI RENDSZERFEJPÁLYAUDVARI RENDSZER BŐVÍTÉSE

50

MIÉRT JOBB AZ ÁTMENŐ VASÚTI RENDSZER,
MINT A FEJPÁLYAUDVAROK FEJLESZTÉSE?

99



AZ EURÓPAI NAGYVÁROSOKBAN 
A  19. SZÁZAD KÖZEPE ÓTA 
FOLYAMATOSAN  ALAKÍTJÁK 
ÁTMENŐVÉ A KORÁBBI  
FEJPÁLYAUDVARI RENDSZEREIKET,  
A LEGTÖBB HELYEN ALAGUTAK  
SEGÍTSÉGÉVEL. A KONTINENSEN   
A VASÚT MA RENESZÁNSZÁT ÉLI.

NEMZETKÖZI PÉLDÁK

10



Déli és Nyugati pu. összekötésére elképzelések:
1.	1862 Reitter Ferenc (híd)
2.	Dr. Zielinsky Szilárd terve (1901)
3.	1912 Garády Sándor (alagút)
4.	1937 Aggházy-Lőrinczy-Pieri terv (alagút)
5.	1938 Dr. Ruzitska Lajos (alagút, Nyugati mint központi pályaudvar)

VASÚTI ALAGÚT GONDOLATA - ELŐZMÉNYEK

1111



– Budapesti és Agglomerációs 
Vasúti Stratégia elkészült
– 2 Korm. határozat is 
rendelkezik az Alagút 
előkészítésről (1564/2018. (XI. 
10.) és 1247/2016. (V. 18.) 
Korm. határozat) 
– Alagút RMT készítése 2022. II. 
negyedévig
– Környezeti hatásvizsgálat 
2022. II. negyedév – 2023. III. 
negyedév  

HOL TARTUNK MOST?

1212



– Az alagút megvalósíthatóságának vizsgálatáról a Kormány 
támogatásáról biztosította a BFK-t:

– 1247/2016. (V. 18.) Korm. határozat az Integrált Közlekedésfejlesztési 
Operatív Program éves fejlesztési keretének megállapításáról
– 1564/2018. (XI. 10.) Korm. határozat a budapesti vasúti pályaudvari rendszer 
fejlesztésének irányairól

– A tervezés uniós és hazai költségvetési forrásból zajlik.

– A BFK a FŐMTERV Zrt. vezetésével egy nemzetközi konzorciumot 
bízott meg az alagút RMT elkészítésével

A projekt tervezése széleskörű szakértői résztvevőkkel zajlik.

ELŐZMÉNYEK

13



1.	  21. századi 

2.	  Klímabarát

3.	  Digitális

4.	  Versenyképes

5.	  Robusztus 

6.	  Átjárható 

A PROJEKT CÉLJAI

14



A RÉSZLETES 
MEGVALÓSÍTHATÓSÁGI 
TANULMÁNY MŰSZAKI 
TARTALMA

15



Az alagút:

– a központi várostérség és az 
egész ország vasúti közlekedését 
újraszabja;

– európai szintű szűk 
keresztmetszetet segít feloldani;

– új lehetőségeket és távlatokat nyit 
meg. 

Ehhez teljesen új menetrendi 
koncepciót kell kialakítani a projekt 
során, amelyért a svájci SMA felel. 

VÁC-KELENFÖLD
32 perc időmegtakar Ítás

ÉRD-VÁCI ÚT
10 perc időmegtakar Ítás

GÖD-KŐBÁNYA
30 perc időmegtakar Ítás

HATVAN-CSEPEL
33 perc időmegtakar Ítás

PASARÉT-ALBERTIRSA
25 perc időmegtakar Ítás

ÓCSA-ZUGLÓ
31 perc időmegtakar Ítás

DUNAKESZI-SZÉLL KÁLMÁN TÉR
16 perc időmegtakar Ítás

SZÁZHALOMBATTA-TERÉZVÁROS
29 perc időmegtakar Ítás

DUNAHARASZTI-ÓBUDA
49 perc időmegtakar Ítás

ÚJPEST-KISPEST
21 perc időmegtakar Ítás

VECSÉS-VERESEGYHÁZ
38 perc időmegtakar Ítás

BUDAFOK-RÁKOSLIGET
25 perc időmegtakar Ítás

NYUGATI-LISZT FERENC REPÜLŐTÉR
20 perc időmegtakar Ítás  

A BUDAPESTI AGGLOMERÁCIÓS VASÚTI STRATÉGIA EREDMÉNYEI

115 000 személygépkocsiról vonatra 
váltó utas

Napi 15 perc időmegtakarítás 
utasonként

Évi 150 milliárd Ft időmegtakarításból 
származó haszon

Zónázó és ütemes menetrend,  
15-30 perces követési időkkel

Másfél-kétszeres vasúti utasszám  
Budapesten és vonzáskörzetében

100%ban korszerű elővárosi  
motorvonatflotta

Több mint 200 hektár vasúti terület  
rehabilitációja

20 perc alatt elérhető a repülőtér  
a belvárosból

60 000 tonna CO2 kibocsátás 
csökkenés évente

A fővárost érintő tehervonatok 
áthaladási ideje 70 perccel csökken

16 db új vasúti megálló

BUDAPESTI  AGGLOMERÁCIÓS VASÚTI  STRATÉGIA STRATéGIA

FORRÁS: TRENECON
57

AZ ALAGÚT, MINT ÚJ, HÁLÓZATFORMÁLÓ ELEM
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A projekt során a menetrend 
támasztotta állomási és 
pályainfrastruktúra-fejlesztések 
megvalósíthatóságát is vizsgáljuk. 

– Kiemelt állomások: Nyugati pu., 
Déli pu., Kelenföld, Széll Kálmán tér

– Elágazó és a bevezető 
szakaszokon lévő állomások: 
Kőbánya-Kispest, Rákospalota-
Újpest, Rákosrendező 

Az alagúti RMT-vel párhuzamosan, 
a BAVS-ból levezetve több 
elővárosi vasútvonal fejlesztését is 
előkészítjük. 

Nyugati 
pályaudvar

Kelenföldi 
pályaudvar

Keleti 
pályaudvar

Rákosrendező

Duna-alagút

Naphegy

Széll Kálmán 
tér

Déli pályaudvar

Villányi út

Kőbánya-Kispest
Déli Körvasút

Rákospalota
- Újpest JELMAGYARÁZAT

Meglévő vasúthálózat
Meglévő megálló
Új nyomvonal
Vasúti alagút
Tervezett új megálló
Vizsgált megálló 
lehetséges helyszínei
Városfejlesztésre 
hasznosítható területek 

A VIZSGÁLT INFRASTRUKTÚRA-FEJLESZTÉSEK
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Nagyvárosok vasúti átjárhatósági programjai és 
eredményei, nemzetközi benchmark vizsgálat

Részletes igényelemzés és forgalmi modellezés, 
szolgáltatási és menetrendi koncepció

Átjárhatóságot szolgáló új alagúti vonalszakasz és felszíni 
kapcsolatai

Kötöttpályás alapú hálózati és utasforgalmi integráció 
Budapesten és elővárosi térségében

Kiemelt budapesti állomások, építészeti Masterplan

Vasútvonalak menti budapesti barnamezős tömbök 
városfejlesztési terve 

 Az alagút hozzájárulása a klímabarát vasúti 
áruszállítási és logisztikai rendszer bővítéséhez és jobb 
területhasználatához

Részletes menetrendi terv és regionális vasúti 
infrastruktúra igénye

Klíma- és környezetvédelmi hatások

 Területfejlesztési és gazdaságélénkítési értéktöbbletek 
ösztönzése, számbavétele

Költségbecslés, részletes közgazdasági költség-haszon 
elemzés

Végrehajtási Program – Közbenső állapotok organizációja, 
valamint engedélyezési és kiviteli tervezés szerinti 
szakaszokra és projektekre bontás

1. 7.

2.

8.

3.

9.

4. 10.

5. 11.

6. 12.

A PROJEKT MŰSZAKI TARTALMA
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A MUNKA EDDIGI EREDMÉNYEI
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– Négy nyomvonal változatot 
vizsgáltunk meg Kelenföld és 
Nyugati pu. között.

– A változatok különbségét 
a M2 metróvonallal létesülő 
kapcsolat helye adta.

1.	SZÉLL KÁLMÁN TÉRI 
változat

2.	BATTHYÁNY TÉRI változat

3.	KOSSUTH TÉRI változat

4.	DEÁK TÉRI változat

3.2.

1.

4.

Nyugati
pályaudvar

Széll Kálmán tér

Déli 
pályaudvar Deák Ferenc tér

Batthyány tér

Tabán

Naphegy

Kossuth 
tér

Krisztina tér

JELMAGYARÁZAT

Új megálló

Vasúti alagút vizsgált nyomvonalai

A FELADATKIÍRÁSBAN SZEREPLŐ VIZSGÁLANDÓ 
NYOMVONALAK

2020
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1.

Nyugati
pályaudvar

Széll Kálmán tér

Déli 
pályaudvar Deák Ferenc tér

Batthyány tér

Tabán

Naphegy

Kossuth 
tér

Krisztina tér

2.

Nyugati
pályaudvar

Széll Kálmán tér

Déli 
pályaudvar Deák Ferenc tér

Batthyány tér

Tabán

Naphegy

Kossuth 
tér

Krisztina tér

3.

Nyugati
pályaudvar

Széll Kálmán tér

Déli 
pályaudvar Deák Ferenc tér

Batthyány tér

Tabán

Naphegy

Kossuth 
tér

Krisztina tér

4.

Nyugati
pályaudvar

Széll Kálmán tér

Déli 
pályaudvar Deák Ferenc tér

Batthyány tér

Tabán

Naphegy

Kossuth 
tér

Krisztina tér

A nyomvonalvezetés 
lehetőségét a meglévő 
metróvonalak és a Duna 
keresztezés alapvetően 
meghatározza.

MEGVALÓSÍTHATÓ VÁLTOZAT

NEM MEGVALÓSÍTHATÓ VÁLTOZAT NEM MEGVALÓSÍTHATÓ VÁLTOZAT

MEGVALÓSÍTHATÓ VÁLTOZAT

1. SZÉLL KÁLMÁN TÉRI NYOMVONAL 

3. KOSSUTH TÉRI NYOMVONAL 

2. BATTHYÁNY TÉRI NYOMVONAL 

4. DEÁK TÉRI NYOMVONAL 

VIZSGÁLANDÓ NYOMVONALAK



Kelenföld 

94 ezer utas/nap
Széll Kálmán tér 

63 ezer utas/nap
Nyugati felszín alatti állomás 

83 ezer utas/nap

Kelenföld 

88 ezer utas/nap
Batthyány tér 

44 ezer utas/nap
Nyugati felszín alatti állomás 

83 ezer utas/nap

22

VIZSGÁLT NYOMVONALVÁLTOZATOK ELŐZETES 
UTASFORGALMI ELEMZÉSE



1.

Nyugati
pályaudvar

Széll Kálmán tér

Déli 
pályaudvar Deák Ferenc tér

Batthyány tér

Tabán

Naphegy

Kossuth 
tér

Krisztina tér

Kelenföld – Nyugati pályaudvar 
közötti vonalszakasz az I. számú 
nyomvonalváltozata (Széll Kálmán 
teret érintő nyomvonal) került 
kiválasztásra, és a további tervezés 
során e nyomvonalváltozat részletes 
kidolgozására kerül sor:
•	Déli pályaudvar szerepét leginkább pótolja
•	Budai átszállópontok elérése
•	Forgalmi modellezés szerinti legkedvezőbb 

nyomvonal

KIVÁLASZTOTT ALAGÚTI NYOMVONAL
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TERVEZETT ALAGÚT NYOMVONALA
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MENETRENDI TERVEZÉS ALAPJAI

Alagútban közlekedtetni tervezett 
vonatok számának lehetséges változatai

Részletes vizsgálatra kiválasztott 
változatok
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ALAGÚTI MENETREND VIZSGÁLT VÁLTOZATAI

24 vonat/óra/irány elővárosi 
vonatforgalom, 2 vágányú alagút

20 vonat/óra/irány vegyes 
vonatforgalom, 2 vágányú alagút

38 vonat/óra/irány vegyes 
vonatforgalom, 4 vágányú alagút

26



MENETRENDI VIZSGÁLAT EREDMÉNYEI

– A 4 vágányú alagút azért nem hatékony, mert Dunántúl 
felé nem tölthető meg vonatokkal és a pesti oldal felől csak 
Kelenföldig közlekedő járatok kihasználtsága nem elég 
magas
– A Nyugati a főpályaudvari szerepet csak vegyes forgalmú 
alagút esetén tudja betölteni
20-22 vonat/óra/irány vegyes forgalom az alagútban, 2,5 
perces vonatkövetés
– Nyugati felszín alatti állomáson 8 peronos vágány, Széll 
Kálmán téri felszín alatti állomáson 4 peronos vágány
– Legfeljebb 1 közbenső, 2 vágányú megálló létesíthető 
(Sashegy/Naphegy térségében)
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PÉLDÁK A LEHETSÉGES KÖZVETLEN VONATOKRA

Duna alagút

Székesfehérvár

Tatabánya

Pusztaszabolcs

Vác

Liszt Ferenc nemzetközi repülőtér

Veresegyház

Martonvásár Cegléd

Szombathely Miskolc

Győr Szeged

Pécs Debrecen
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– Az alagút építése során célunk, 
hogy a Nyugati pályaudvar  végig 
üzemelni tudjon, legalább csökkentett 
kapacitással.
– A Déli pályaudvar forgalma az 
építkezés ideje alatt nagyrészt 
megtartható.

ÉPÍTÉS ALATTI VONATFORGALOM
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A VÉGLETESEN ELAVULT TECHNOLÓGIÁT 
A MAI NAPIG EMBERI ERŐVEL 
ÜZEMELTETIK. A FEJPÁLYAUDVAROK 
KORSZERŰSÍTÉSE VAGY KIVÁLTÁSA NEM 
HALASZTHATÓ.

NYUGATI PÁLYAUDVAR FEJLESZTÉSE SZÜKSÉGES
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Felszín alatti állomás vizsgált 
pozíciója:
	 – Eiffel csarnok alatt 
	 – Eiffel csarnok mögött
	 – Eiffel tér alatt (oldalt)
Cél, hogy a Nagykörúthoz 
közel legyenek a peronok
Az Eiffel tér alá nem fér el, 
az irodaház bontása nem 
javasolt

NYUGATI FELSZÍN ALATTI ÁLLOMÁS ELHELYEZÉSÉNEK 
ELŐZETES VIZSGÁLATA
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Az Eiffel csarnok az új átmenő (fő)
pályaudvar emblematikus és vasúti funkciót 
hordozó elemeként maradjon meg

A Dózsa György útig érjen fel a nyomvonal a 
mai pályaszintre

Az M5 metró leendő állomása a csarnok 
északi oldalán, arra merőlegesen 
helyezkedik majd el

ELVÁRÁSOK, PEREMFELTÉTELEK
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9 különböző funkcionálisan alkalmas helyszínjrazi elrendezést vizsgáltunk

Cél: 
- elővárosi vonatok az Eiffel csarnok alatti peronra érkezzenek
- Irányonként legalább 2 peron biztosítása a távolsági vonatok részére

VIZSGÁLT HELYSZÍNRAJZI ELRENDEZÉSEK
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MÉLYÁLLOMÁS FUNKCIÓI:
– A beruházás megvalósítása után a Nyugati 
pályaudvar lesz  az ország átmenő főpályaudvara
– Nagysebességű vasút  budapesti fogadó állomása
– Kapcsolat a Liszt Ferenc Repülőtérrel

MÉLYÁLLOMÁS ELHELYEZKEDÉSE:
– A  műemléki csarnok alatt négy vágány és két 
középperon kerül kialakításra, tervezetten az elővárosi 
vonatok fogadására.
– A csarnokon túl egészen a Ferdinánd hídig további két 
középperon kerül kialakításra, mely a távolsági vonatok  
közlekedésére szolgál majd.
– A mélyállomás következtében a felszíni vágánykép is 
változni fog.

A

B1

C1

D

7

6

8

3

1

5

4

2

160 méter

400 méter

350 méter

160 méter

325 méter

250 méter

280 méter

KIVÁLASZTOTT HELYSZÍNRAJZI ELRENDEZÉS
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Nyugati
 pályaudvar

Pod
man

icz
ky 

utc
a

5

3

4 - 6

5
+

Teréz körút

Bajcsy villamos

Vá
ci 

út

162.000
utas/nap

JELMAGYARÁZAT
Vasút
M5
M3
Villamos
Átszállás az M3 metro felé

Átszállás az M5 metro felé + 
a felszíni gyalogosok

53000

69000

300037000

53000

3000

A vasúti alagút és az 5-ös metró 
állomásainak jellemző vízszintes 
irányú utasáramlásai

UTASÁRAMLÁS A NYUGATI PÁLYAUDVARON
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alagútba bemenő
alagútból kijövő

felszín

VÁROSLIGETI ELÁGAZÓ MŰTÁRGY TERVEZETT 
KIALAKÍTÁSA

36



Széll Kálmán tér felszín alatti állomás

Széll Kálmán tér vasútállomás napi 
utasforgalma 63 ezer fő/napra

Déli pályaudvar vasútállomás napi 
utasforgalma 51 ezer fő/nap

Déli pályaudvar felszín alatti állomás

BUDAI FELSZÍN ALATTI ÁLLOMÁS POZÍCIÓJÁNAK 
VIZSGÁLATA
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– A lehetséges mértékig feltolva a tér 
felé, Várfok utca felőli kijárattal
– 2. kijárat a Magyar jakobinusok terén

Déli 
pályaudvar Széll Kálmán tér

SZÉLL KÁLMÁN TÉRI ÁLLOMÁS ELHELYEZÉSE

a nyomvonal az M2 metró
 keresztezésével

3838



– A Déli pu. helyett Buda központi 
állomása lesz
– Két kijárata létesül: egy a tér felé, egy 
a Magyar jakobinusok tere felé
– Az M2 metróval közvetlen összekötő 
alagút létesítését tervezzük
– A kijárat a Várfok utca rézsűje alá 
kerül tervezetten.
– Az állomás 4 vágányos kialakítást kap 
300 méter hosszú peronokkal, hogy 
a gyors- és InterCity vonatok is meg 
tudjanak itt állni.
– Az állomásról a dunántúli útirányokon 
kívül a pesti külső kerületek és a 
vonzáskörzet, ill. az Alföld és az északi 
országrész felé is sok közvetlen vonat 
közlekedik majd.

SZÉLL KÁLMÁN TÉR ÁLLOMÁS
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SZÉLL KÁLMÁN TÉR ÁLLOMÁS

VÁRFOK UTCA OLDALI KIJÁRAT
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ELŐTTÜNK ÁLLÓ FELADATOK
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VIZSGÁLT VILLÁNYI ÚTI FELSZÍNI MEGÁLLÓ

Karo
lin

a út

Karo
lin

a út

Vi
llá

ny
i ú

t
Vi

llá
ny

i ú
t

Budaörsi út
Budaörsi út

230 méter peronhossz,
szélesség 10-10 méter

KÉTVÁGÁNYOS 230m PERONHOSSZÚSÁGÚ 
MEGÁLLÓ KÉT VÉGÉN FELJÁRATTAL, LIFTTEL
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– Az új alagútnak a Villányi úttól maximális esésben kell lefelé haladnia, hogy elérje a pajzsindítás szükséges szintjét.
– Az új alagút a meglévőtől csak keletre haladhat.
– A megálló 300 m hosszú, kb. 24 m mélységben lévő kétvágányos, középperonos műtárgy.
– Alkalmas a pajzsok indítására és kiszolgálására is.
– Az elhelyezése csak az üzemi pályaudvar középső sávjába kerülhet, hogy a pajzsok elkerüljék a Mészáros utcai épület 
mélygarázsát.
– Elfoglalja a fejlesztési terület középső zónáját.
– A pajzsindító építése és a pajzsok kiszolgálása alatt a Déli pu. folyamatosan üzemelhet.

VIZSGÁLT NAPHEGY MEGÁLLÓ, PAJZSINDÍTÓ MŰTÁRGY

Mélyben lévő megálló változat új alagút építése esetén:

PAJZSINDÍTÓ ÉS MEGÁLLÓ ELHELYEZÉSI 
LEHETŐSÉGE A DÉLI PU. ÜZEMI  TERÜLETÉN 
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Menetrendi okok miatt a két megállóból egyidejűleg 
csak az egyik építhető meg, valamint a Naphegy 
térségében megálló csak felszín alatt, a pajzsindító 
műtárggyal kombinálva építhető meg. Jelenleg még 
vizsgálat alatt áll, hogy melyik megoldás a kedvezőbb.

44



– Menetrendi terv véglegesítése: 
– Milyen útvonalon és milyen megállási 
rend szerint járjanak a vonatok a 
fejlesztést követően?
– Gördülőállomány-igény meghatározása

– Felszíni nyomvonalfejlesztések tervezése a 
bevezető szakaszokon

– Milyen kapacitásbővítések szükségesek 
Kelenföldön, ill.  Rákospalota-Újpest és 
Kőbánya-Kispest felé

– MÁV budapesti karbantartási 
rendszerének újratervezése
– Környezeti hatásvizsgálat lefolytatása
– Költség-haszon elemzés elkészítése

HÁTRALÉVŐ FELADATAINK A JELEN MUNKAFÁZISBAN
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NYUGATI PÁLYAUDVAR ÉS 
KÖRNYÉKÉNEK MEGÚJÍTÁSA 
– NEMZETKÖZI ÉPÍTÉSZETI 
TERVPÁLYÁZAT

46



1 – Műemlék csarnok és mélyállomás
2 – Váci csarnok és Westend parkoló
3 – Parkosításra és beépítésre szánt rozsdaterület
4a –Nyugati téri aluljárórendszer felújítása
4b – Nyugati tér környezetrendezése
5 – Ferdinánd híd
6a – Vasúti üzemi terület és parkosítás
6b - Parkosításra és beépítésre szánt rozsdaterület
7 – Beavatkozással nem, de környezetrendezéssel  
	 és szabályozással érintett terület
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A TERVPÁLYÁZAT CÉLJA, HOGY KIVÁLASSZUK  
AZT A TERVEZŐCSAPATOT, AMELY
– felkészült egy összetett, nagy léptékű projekt 
előkészítésével járó feladatok ellátására;
– a helyszín adottságaira és a vasútüzem kötöttségeire a 
kreativitás forrásaként tekint;
– képes a vizionárius gondolatokat mérnöki precizitással 
valóra váltani;
– sokrétű szakértelmet képes mozgósítani;
– rendelkezik egy világszínvonalú épületegyüttes meg-
tervezéséhez szükséges tudással és ambícióval;
– egyesíti az innovatív szemléletet és a hagyományok 
tiszteletét;
– jártassága átfogja az építészeti tervezés valamennyi 
léptékét.

Fortepan / Budapest Főváros Levéltára 
/ Klösz György fényképei

NEMZETKÖZI 
TERVPÁLYÁZAT

NYUGATI PÁLYAUDVAR ÉS KÖRNYÉKÉNEK MEGÚJÍTÁSA
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Tervezési program fő számai:
44 ha tervezési terület
17,6  ha gyalogos köztér és zöldterület
26.000 m² műemléki csarnok
19.000  m² vasúti mélyállomás
60.000 m² összes épület szintterület

Ütemezés:
Részvételi szakasz: 2021. október 11.
Pályázati szakasz: 2021. november 22.
Pályázat beadása: 2022. március 1.

NYUGATI PÁLYAUDVAR ÉS KÖRNYÉKÉNEK MEGÚJÍTÁSA
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IDŐVONAL

2021 2022 2023 2024 2027 2030

Q4 Q1 Q1 Q1Q2 Q2 Q2Q3 Q3 Q3Q4 Q4 Q4

Részletes Megvalósíthatósági 
tanulmány

Nemzetközi 
építészeti 

tervpályázat

Nyugati bevezető szakaszok tervezése Nyugati bevezető szakaszok kivitelezése

Nyugati pályaudvar mély- és felszíni állomás 
tervezése

Környezetvédelmi 
hatásvizsgálat

Nyugati pályaudvar mély- 
állomás építése és felszíni 

állomás felújítása

A munkafázis környezetvédelmi engedély 
megszerzésével zárul.

2020-Q4.
2022. Q2.

2021. Q4.-
2022. Q1.

2022. Q2.– 
2023. Q3.

2022. Q2.– 
2024. Q1.

Alagút részletes tervezése Alagút építése
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2021. MÁJUS 18. 
SZERVEZETI TÁJÉKOZTATÓKÖSZÖNÖM A FIGYELMET!


