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1. ILLATOS-ÁROK MELLETT VEZETŐ NYOMVONAL VIZSGÁLATA 

1.1. Előzmények 

Tárgyi döntéselőkészítési tanulmány összefoglalójának ismertetése 2020. október 12-én megtörtént. 
Az érintett lakosság, önkormányzatok, civil szervezetek, illetve egyéb érdeklődők részvételével online 
térben megtartott fórumon felmerült egy új nyomvonal vizsgálata iránti igény.  

A javaslat szerint a nyomvonal az Illatos-árok mellett húzódna, teljes szakaszon alagútban. 

Az alábbiakban ezen nyomvonal műszaki kialakíthatóságát mutatjuk be. Felhívjuk a figyelmet arra, 
hogy a nyomvonal vizsgálata nem azonos mélységű az 1-7. változatok értékelésével! 

1.2. Tervezett kialakítás 

A tervezett új nyomvonal az Illatos út – Gyáli út csomópontjától indulva, közvetlenül az Illatos-árok 
mellett halad át a Kiserdő területén követi az árok vonalát és a Kőér utca egyenesében köt be az Üllői 
úti végcsomópontnál. 

A Gyáli úti kezdő csomópontnál a Napfény utcai torkolat kis mértékű korrekciója szükséges.  

 

1. ábra Illatos-árok mellett kéregalagútban vezetett nyomvonal - mintakeresztszelvény 

A végcsomópontnál az Üllői út – Kőér utca – Ferde utca csomópontrendszer teljes átalakítása szükséges 
és új csomópont kialakítása szükséges az új út és az Ady Endre út kapcsolatának biztosítására is, amely 
szintén a Kiserdő területén, az IBISZ hotel épülete mellett halad el. A Ferihegyi repülőtérre vezető út 
műtárgyának átépítése nem szükséges. 

Az út a Gyáli úti csomópont osztályozója után kezd süllyedni, majd alagútban vezet körülbelül az Esze 
Tamás utca vonaláig, ahol ismét terepszintre emelkedik. Az útpálya pályaszintje az alagúti szakaszon 
körülbelül 8,00m mélyen fut a terepszint alatt, a műtárgy felett minimális földtakarás van. A Távíró 
köznél a Határ út és a József A. ltp. közötti közúti kapcsolat megszűnik. (Mivel a süllyesztett szakasz 
teljes egészében a Kiserdő területén halad, ezért a magassági vonalvezetés tervezésénél alternatívát 
jelenthet egy mélyebben vezetett alagút kialakítása is (~2,00m földtakarással), így a felszínen akár fák 
telepítésére is lehetőség adódik.) 

Az alagúti szakaszon az út 2x2 sávos, gyalogos és kerékpáros kapcsolatok a felszínen, a Határ úton 
biztosítottak. Az alagút felett a gyalogos átközlekedés minden keresztmetszetben biztosított. 

Forgalmi hatásait tekintve ez a változat azonos az 1.-2.változattal. 
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1.3. Műtárgyak 

Az alagút műtárgy - keresztmetszeti kialakítását tekintve - a 2. változatban bemutatott megoldáshoz 
hasonló. A fedett szakasz hossza ~800m. A továbbtervezésre vonatkozó döntéstől függően a 
nyomvonal magassági geometriája pontosítandó, a fedett szakasz hossza ennek alapján határozható 
meg. 

1.4. Zöldfelület-érintettség 

A zöldfelület-érintettséget az 1. fejezetben leírtak alapján becsültük meg.  

Az építés jelentős mértékben érinti a Kiserdő területét. A tájépítészettel érintett beavatkozási terület 
3,74 ha. Az Országos Erdőállomány Adattár adatszolgáltatása alapján ez mind erdőterületre esik, tehát 
a teljes érintett zöldfelület mértéke 3,74 ha. 

A nyomvonalba eső fák darabszáma erdőterületen: ~ 1780 db. 

A 2009. évi XXXVII. törvény az erdőről, az erdő védelméről és az erdőgazdálkodásról és rendeletei c. 
törvény alapján az erdő besorolású területek mérete nem csökkenhet, erdőirtás esetén minimum a 
kivágott erdőterület méretével megegyező területű kompenzációs erdő telepítése szükséges. A 
Budapest Főváros IX. Kerület Ferencváros Önkormányzata Képviselő-testületének 18/2016. (IX. 06.) 
önkormányzati rendelete a fák és fás szárú növények védelméről c. rendelet alapján a fapótlás mértéke 
a kivágás okától függően változó. Ha a kivágásra: 

- építmény elhelyezése miatt kerül sor, a kivágott össz-törzsátmérő 150%-a, 
- környezetrendezés miatt kerül sor, a kivágott össz-törzsátmérő 100%-a, 
- a fa betegsége miatt, életet vagy vagyonbiztonságot veszélyeztető helyzet megszüntetése 

érdekében kerül sor, a kivágott fa darabszámával megegyező, 
- a fa kiszáradása miatt kerül sor, az össz-törzsátmérő 50%-a. 

Tájépítészettel érintett beavatkozás területe 37.400 m² 

Építéssel érintett zöldfelület mérete 35.400 m² 

Zöldfelületi érintettség aránya (vizsgálati területre vetítve) 11,2% 

Erdőirtás (erdőművelési ág alatt álló erdőterületen) 3,74 ha (1780 db) 

Erdőpótlás szükséges mértéke min. 3,74 ha 

A kalkulált erdőpótlás mértéke csak az Országos Erdőállomány Adattár szerinti erdőterületen lévő 
erdőre vonatkozik. A szabályozás szerint a fásított köztér övezetben lévő erdős területek esetén a 
kerületi fapótlási rendeletnek megfelelő mértékű pótlással, 6 cm törzsátmérőjű fákkal számoltunk. 

1.5. Közművek 

Csatornázás: 

A tervezett útpálya nyomvonala több helyen érinti a meglévő csapadékcsatorna és szennyvízcsatorna 
hálózatot.  

Az alagút műtárgy és az új útszakaszok útpályájának víztelenítésére új csapadékelvezető csatorna épül.  

Az Illatos út, Napfény utca csomópontban az Illatos-árok lefedését meg kell hosszabbítani. 
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A Távíró köz Illatos-árokba torkolló csapadékcsatornáját a tervezett közúti alagút, a befogadó előtt 
elvágja. Az utca vízelvezetését vissza kell forgatni a Határ utca felé, vagy a felszínen vezetett 
megoldással az alagút felett kell áthozni az Illatos-árokig.  

A tervezett útpálya kialakítás miatt a Ferde utca - Üllői út csomópontban várható nagyobb léptékű 
csatorna átépítési munka. 

Vízellátás: 

Vízkiváltás, átépítés szükséges az Illatos út – Napfény utca csomópontban, a Wekerle telep Északi 
részéhez csatlakozó gerincvezetékek esetén és a Ferde utca - Üllői úti átépülő csomópontban. 

Az Illatos-árok mentén húzódó DN600 öv ipari vízvezetéket az új út- és alagút műtárgy miatt teljes 
hosszon, a Gyáli úttól az Üllői útig ki kell váltani. 

Új útépítés, vagy burkolat felújítás esetén a Fővárosi Vízművek Zrt. általános előírása, hogy a régi, 
elavult öntöttvas és azbesztcement vízcsöveket ki kell cserélni a beruházás során, így számításba vettük 
ezen kiváltásokat is. 

Gázellátás: 

A tervezett útpálya kialakítása érinti a gázellátó hálózatot. Kiváltással, átépítéssel a Ferde utca - Üllői 
úti csomópontban kell számolni. A Gázművek előírásai alapján új útépítés, burkolat felújítás esetén a 
régi, elavult horganyzott acél gázcsöveket ki kell cserélni a beruházás során. 

Távközlési hálózatok: 

A tervezett útpálya kialakítása érinti a területen jelen lévő távközlési hálózatokat. A Ferde utca – Üllői 
út csomópontban kell számolni jelentősebb kiváltási munkákkal. Amennyiben a meglévő távközlési 
hálózat járda helyett úttest alá kerül, azt utólagos védelemmel kell ellátni (hasított védőcső, vb lemez 
védelem). 

Megszakító létesítmények és azok bebúvó nyílásai úttestbe nem kerülhetnek, ilyen esetben a hálózatot 
ki kell váltani. 

Ahol a járdák átépítésre kerülnek, gondoskodni kell a megszakító létesítmények szintbehelyezéséről, 
illetve a burkolatnak megfelelő, új, tálcás fedlapokat kell alkalmazni. 

Közúti jelzők és központi forgalomirányítás: 

A tervezési határon belül a járdában és az útpálya alatt, légvezetéken tartóoszlopokra szerelve a 
járdában a központi forgalomirányítás, hálózata és a Siemens Trafficom kábelei közös alépítményben 
üzemelnek. A védőcsövekben a központi forgalomirányítás üzemelő kábelei, (optika, réz), a Siemens 
Trafficom optikai kábele, és jelzőlámpa kábelek vannak behúzva. A tervezett építési munkák nemcsak 
a meglévő alépítmények kiváltását teszik indokolttá, hanem maga után vonhatnak olyan fejlesztési 
igényeket is, amelyek a korszerű forgalomirányítási és parkolási rendszer kiépítéséhez szükségesek. 

A tervezési szakaszon belül az Illatos út – Napfény utca, valamint a Ferde utcai, Üllői úti csomópontokat 
teljes egészében át kell építeni. A meglévő üzemelő gerinc hálózat kábeleit az építés ideje alatt is 
folyamatos üzemben kell tartani. 

Közcélú elektromos ELMŰ hálózatok, közvilágítás 

A tervezett útpálya és távlati villamosvonal kialakítása érinti az ELMŰ Hálózati Kft. (továbbiakban 
ELMŰ) által üzemeltetett kis - és középfeszültségű hálózatot, továbbá a Budapesti Dísz – és 
Közvilágítási Kft. (továbbiakban BDK Kft.) által üzemeltetett közvilágítási hálózatot.  

A kis és középfeszültségű, továbbá a közvilágítási hálózatot az útpálya építésével érintett területen ki 
kell váltani. A kis- és középfeszültségű hálózatok kiváltását az Áramszolgáltató (ELMŰ Hálózati Kft.) 
területileg illetékes képviselőjével egyeztetett módon kell megtervezni. A kis- és középfeszültségű 
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hálózatok átépítése a villamosenergia-ipari építésügyi hatósági engedélyezési eljárásokról szóló 
382/2007. (XII. 23.) Korm. rendelet szerint építési engedély (vezetékjogi engedély) köteles. Az 
engedélyezési eljárást a rendelet szerint kell lefolytatni.  

A tervezési területen a tervezett útpályák kialakítása a közvilágítási hálózat kiváltását vonja maga után. 
Az újonnan létesülő le ill. felhajtókon, az új út szakaszán új közvilágítás kiépítése szükséges. A 
közvilágítást a felszíni tervezett építményekkel összhangban kell kialakítani. A tervezett közvilágítás 
méretezését az MSZ EN 13201 Útvilágítás című szabvány, továbbá a Budapest Világítási Mesterterv 
szerinti útvilágítási kategóriák, ill. világítási osztályok követelmény-rendszerének megfelelően kell 
elvégezni. A közvilágítás energiaellátását kábeles kivitelben kell megtervezni.  

1.6. Organizáció 

A változat jellemzője, hogy a Határ úti villamos és útpálya nem épül át, a tervezett út a villamos pálya 
és a József Attila lakótelep között létesül, a Kiserdő területén, az Illatos-árok mellett kb. 800 m hosszban 
kéregvezetéssel, süllyesztett szinten.  

A megelőző közműkiváltások a Ferde utca-Üllői út csomópontban szinte minden közművet érintenek, 
a Határ út mentén az elektromos és a távközlési hálózatok kiváltását kell figyelembe venni. A szakasz 
elején, a Napfény utcai csomópontban várható még említésre méltó közműkiváltási munka. Fontos a 
tervezett nyomvonal teljes hosszában szükséges DN 600 öv ipari víz kiváltása a Gyáli úttól az Üllői útig. 
Ahol a tervezett útpálya meglévő távközlési, elektromos hálózatot, víz vagy gázvezetéket érint, a 
közművet ki kell váltani. 

A műtárgy résfalas munkagödör megtámasztással készül, belső monolit elválasztó és köpenyfalakkal. 
Építéstechnológiája hagyományosnak mondható, akár horgonyzással történik a résfalak ideiglenes 
megtámasztása, akár un. „milánói” módszerrel épül. A műtárgy mérete miatt jelentős mélyépítési 
kapacitást igényel. Tekintettel arra, hogy várhatóan nem lesz lehetőség a műtárgy mellett építési 
forgalmi út kialakítására, ezért saját nyomvonaláról lehet kiszolgálni az építését, ami a kivitelezés idejét 
jelentősen növeli. 

A műtárgy szerkezetének elkészítése után a felszínen jelentős kertészeti munka várható. 

A teljes kivitelezési időt 3 – 4,5 év közötti időtartamra lehet becsülni. 

1.7. Környezetvédelem 

Zaj- és rezgésvédelem 

A vizsgált nyomvonal megépülése esetén a meglévő Határ út forgalma várhatóan csökken. Így a Határ 
út menti wekerletelepi házaknál zajcsökkenés várható a jelenlegi állapothoz képest, a vizsgált út 
zajemissziójából az ott lévő védendő létesítményeknél határérték alatti zajterhelések becsülhetőek. 

Kedvezőbb zajhelyzet várható továbbá a József Attila lakótelep többszintes házainál is.  

Ugyanakkor védelmi intézkedés nélkül nem teljesülne a határérték az Ibis Hotel ÉNy-i és DNy-i 
homlokzatánál, és az Üllői úti többszintes lakóház DK-i homlokzatánál sem. A túllépéssel érintett 
épületek védelme érdekében zajárnyékoló falakat kellene betervezni, összesen kb. 220 méter hosszan. 
Magassága 3-3,5 méter. Megjegyezzük továbbá, hogy a Fővárosi Nyugdíjasházhoz nagyon közel 
helyezkedik el az alagútportál, ezért ott határérték-közeli zajszint eredmények becsülhetőek. 

Tehát összegezve, ha az Illatos-árok mellett vezetett nyomvonal épülne meg, akkor a Wekerletelep 
Határ út menti lakóépületei mind kedvezőbb helyzetbe kerülnének zajvédelmi szempontból. A József 
Attila-lakótelep egy részén is alacsonyabb zajszintek alakulnának ki, ahhoz képest, mintha elmaradna 
a beruházás, azonban a Fővárosi Nyugdíjasháznál, illetve az erdőterület egy részén magasabb 
zajterhelési érékeket okozna a vizsgált változat megvalósulása. Továbbá a nyomvonal végén 
zajárnyékoló falak telepítése lenne szükséges.  
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A vizsgált változat az Illatos árok mentén húzódik; a legközelebbi védendő épület a Fővárosi 
Nyugdíjasház (Napfény út 26.), továbbá az Üllői úti csomópont előtti IBISZ Hotel épülete. Az alagútban 
vezetett útszakasz és a védendő épületek távolsága alapján üzemi állapotban a várható rezgésterhelés 
határérték alatt marad.  

Levegőtisztaság 

A távlati állapotban a járműpark műszaki állapota és összetétele korszerűbb lesz, ezért az emissziós 
faktorok javulása vehető figyelembe.  

Mértékadó (MOF) forgalmi helyzetben – legnagyobb óraforgalom idején - a vizsgált változat területén, 
a nyílt szakaszon és az alagútszájaknál várhatóan egészségügyi határértéket nem meghaladó NO2 
terhelés. A Határ úti épületeknél jelentkező legnagyobb terhelés <10 µg/m3. A József Attila lakótelep 
épületeinél (Fővárosi Nyugdíjasház) jelentkező legnagyobb terhelés 20-30 µg/m3. 

Átlagos (ÁOF) forgalmi helyzetben – amikor az útszakaszok forgalmi hatása kevéssé érvényesül – a 
vizsgált változat területén, főleg az alagútszájaknál várhatóan kis mértékű NO2 növekedést okoz. A 
Határ úti épületeknél és a József Attila lakótelep épületeinél jelentkező legnagyobb terhelés 10-20 
µg/m3.  

Az alagúti részeken főleg a Távíró köz területén, de a Ferde utca területén is NO2 csökkenés várható az 
alapállapothoz képest. A felszíni útszakaszok üzemétől az alapállapoti levegőterheltséghez képest 
becsült változással a légszennyezettségi állapot az NO2 esetében a ~40 μg/m3 körüli tartományban 
várható. 

Épített környezet és táj 

A nyomvonal védelmi rendeltetésű erdőterületet és vízgazdálkodási területet érint, nincs összhangban 
a TSZT-ben és FRSZ-ben ábrázolt közlekedési terület nyomvonalával. Az alagútban vezetett nyomvonal 
előnye, hogy vizuálisan csak rövid szakaszon – az alagút előtt és után – érzékelhetőek, és a felszíne 
gyepesíthető, így kedvező látványt nyújt.  

Élővilág 

A vizsgált változatok közül élővilág védelmi szempontból az Illatos-árok mentén vezetett változat 
tekinthető a legkevésbé kedvezőnek, mivel ebben az esetben az Illatos-árok, mint vizes élőhely válhat 
érintetté és zavarttá.  

 


