




Közlekedési trendek

1990 2000 2010 2020

utasszám vasúton (e fő) 208256 156353 137335 143500

vasúton szállított árumennyiség (ezer t) 87722 49471 45794 52270

közúton szállított árumennyiség (ezer t) 115361 141316 199848 311678

személygépjárművek száma (db) 1872650 2324580 298063 3812013

autópálya hossz (km) 351 571 1477 1715

-32%
-41%
+170%
+103%
+388%



 Magyarország V4 (38 793 km) EU (207 268 km)

Hossz Átlag (%) Hossz Átlag (%) Hossz Átlag (%)

Kétvágányú pálya 1202 vkm 16,6% 12 796 km 32,9% 69 047 km 33,3%

Villamosított pálya 2735 vkm 37,7% 19 252 km 49,6% 111 822 km 53,9%

A HAZAI VASÚTI HÁLÓZAT KÉTVÁGÁNYÚ SZAKASZAINAK, ILLETVE A VILLAMOSÍTOTT  
VONALAK HOSSZA JELENTŐSEN ELMARAD AZ EU ÉS A V4 ORSZÁGOK ÁTLAGÁTÓL!  

A tendencia okai



A tendencia okai

Építési hossz
(vkm)

%-os megoszlása az 
össz hálózathoz  

képest
V4 átlag 

%-os megoszlása

A tervezett fej-
lesztések alapján 
hogyan változik 
2030-ra? (vkm)

%-os megoszlása 
az össz hálózathoz 

képest

160 km/h 82 1,14 4,0 598 8,26

140 km/h 93 1,3 1,6 111 1,53

120 km/h 1098 15,16 5,8 739 10,2

100 km/h 
és alatti

5967 82,4 88,6 5802 80,1

JELENLEG A PÁLYAHÁLÓZAT 2,4%-A ALKALMAS 140, 160 KM/H SEBESSÉGŰ KÖZLEKEDÉSRE,  
EZ V4 ÁTLAG ALATTI SZINTET JELENT 



A tendencia okai

Budapesten kívüli  
átlagsebesség

Budapesten belüli  
átlagsebesség

Budapesten kívüli me-
netidő

Budapesten belüli me-
netidő

Debrecen- 
Budapest 90,8 km/h* 54 km/h 134 perc 19 perc

Vác- 
Budapest 102,4 km/h* 34,3 km/h 11 perc 14 perc

AZ ELMARADT BUDAPESTEN BELÜLI FEJLESZTÉSEK KÖVETKEZMÉNYE A JELENTŐS IDŐVESZTESÉG,
A BUDAPESTEN BELÜLI HOSSZÚ ELJUTÁSI IDŐ LERONTJA A VIDÉKI VASÚTI FEJLESZTÉSEK EREDMÉNYÉT



A magyar vasút helyzete

A VASÚTI INFRASTRUKTÚRA KORSZERŰTLEN ÁLLAPOTÚ = 
MŰSZAKI SZÍNVONALA ELAVULT, GYAKORI AZ ÜZEMZAVAR A PÁLYA-
HIBÁK ÉS A BIZTOSÍTÓBERENDEZÉSEK HIBÁI MIATT, A PÁLYAUDVA-
ROK NEM KORSZERŰEK

NINCSENEK VERSENYKÉPES MENETIDŐK = 
AZ ÁTLAGSEBESSÉGEK ALACSONYAK - KÜLÖNÖSEN BUDAPESTEN  
BELÜL -,  KEVÉS A KÉTVÁGÁNYÚ ÉS VILLAMOSÍTOTT PÁLYA

A JÁRMŰÁLLOMÁNY ELHASZNÁLÓDOTT = 
2030-RA AZ ÁLLOMÁNY 76,2%-A 40-50 ÉVNÉL IDŐSEBB

KÖZÖSSÉGI KÖZLEKEDÉSI ÉS ÁRUSZÁLLÍTÁSI  
GERINCHÁLÓZATI SZEREPÉT NEM TUDJA  

MARADÉKTALANUL BETÖLTENI

A MENETRENDSZERŰSÉG 86,66%,  
ÉVENTE 5 ÉVET KÉSNEK A VONATOK
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Utasszám



Esztergomi vonal



Budapest előváros fejlesztési elemei

növekvő
utasszám

pályafelújítás korszerű  
állomások

Új 
motorvonatok

attraktív
menetrend

+ + + =
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Versenyképes vasút

A VASÚT VERSENYKÉPESSÉGÉNEK FELTÉTELEI:
1. KÖZÚTI KÖZÖSSÉGI (ESETLEG EGYÉNI) KÖZLEKEDÉSNÉL GYOSABB, 

STABIL ELJUTÁSI IDŐK BIZTOSÍTÁSA (GYAKORI KÖVETÉS, ÜTEMES 
KÖZLEKEDÉS)

2. VONZÓ SZOLGÁLTATÁS NYÚJTÁSA AZ UTASOK RÉSZÉRE  
(KOMFORTOS JÁRMŰVEK + KORSZERŰ, INTERMODALITÁST  
BIZTOSÍTÓ PÁLYAUDVAROK)

A VERSENYKÉPESSÉG FELTÉTELEINEK ESZKÖZEI:
1. EGYENSZILÁRDSÁGÚ HÁLÓZAT MEGTEREMTÉSE
2. JÁRMŰBESZERZÉSEK
3. ÁLLOMÁSFELÚJÍTÁSOK, SZOLGÁLTATÁSFEJLESZTÉS

MI KELL AHHOZ, HOGY VERSENYKÉPES 
LEGYEN A MAGYAR VASÚT?



Budapest előváros fejlesztési elemei
fejlesztési Projektek











B+R / P+R

2021-BEN: 
B+R 930 ÉPÍTÉSE FOLYAMATBAN,  
TÖBB MINT 500 DB ELŐKÉSZÍTÉS ALATT  
P+R 40 ÉPÍTÉSE FOLYAMATBAN,  
ELŐKÉSZÍTÉS ALATT MINTEGY 450 DB 



Modern motorvonatok

Budapest

Vác

Gödöllő
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Maglód

Veszprém
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Győr

Eger

Cegléd

Sárbogárd
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Pusztaszabolcs

Duna-
újváros

Kunszentmiklós-
Tass

Lajosmizse

Oroszlány

Esztergom

Székes-
fehérvár
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Komárom

Dombóvár

Százhalombatta

Délegy-
háza

Ócsa
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Várpalota

Füzes-
abony

Kál-
Kápolna

Aszód

Gárdony

KISS
motorvonat

Korszerű
motorvonat

123 db FLIRT

2022 VÉGÉGIG: 
40 db KISS emeletes 
villamos motorvonat 
600 ülőhelyes,  
160 km/h sebességű,  
ETCS L2 felszereltségű



Korszerű villanymozdonyok beszerzése

B A L A T O N
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Záhony

Debrecen

Biharkeresztes

Budapest

Békéscsaba

Cél:
115 db modern  
 mozdony - jelenleg 45 DB-ra  
van hitelfelvételi engedély

•  200 km/h engedélyezett  
 sebesség

•  Jobb menetdinamika,  
 zavarérzékenység  
 csökkenése, rövidülő 
 menetidők

•  Egységes flotta,  
 hatékony  
 üzemeltetés,  
 elavult mozdonyok 
 cseréje

Járműfejlesztés



50 hibrid motorvonat beszerzése

•  Kettős üzemű  
 járművek részben 
 villamosított vonalakra

•  InterRégió 
 és vidéki elővárosi 
 forgalom számára

•  150-200 ülőhely,  
140/160 km/h  
 sebesség

•  CO2 megtakarítás,  
 dízelvontatás kiváltása
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Szombathely Székes-
fehérvár

Pécs
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Keszthely

Kettős üzemű motorvonat
II. ütem, 16-17 új jármű 2025-ig

Kettős üzemű motorvonat
I. ütem, 34-35 új jármű 2023-ig
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Járműfejlesztés



Budapest

Kelenföld

Budapest-
Keleti

Örs vezér
tere

Budapest-Déli

Kőbánya-Kispest

Budapest-
NyugatiBatthyány tér

Szentendre

Boráros tér

Kálvin tér

Csepel

Közvágóhíd

Ráckeve

H5

H5

H7

H7
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•  700 fős kapacitás,  
 alacsonypadlós  
 kialakítás

•  100 km/h sebesség,  
 gyors utascsere

•  Tágas, egyterű belső,  
 kamerarendszer,  
 klíma, WiFi

•  A tervezett É-D regionális  
 gyorsvasúti alagútban  
 való közlekedésre is alkalmas

54 DB MÁV-HÉV
ELŐVÁROSI 
MOTORVONAT  
BESZERZÉSE

Járműfejlesztés





MÁV APPLIKÁCIÓ
Android+iOS letöltés

500 000 DB

BELFÖLDI ÉS NEMZETKÖZI 
PÉNZTÁR

506 DB 

FEDÉLZETI JEGYÉRTÉKESÍTÉS

1460 ESZKÖZ

JEGYKIADÓAUTOMATA

178+375 DB

A MÁV jegyértékesítési rendszerei



Megújult az 
ELVIRA online 
jegyvásárlási 

felület

ÚJ INTERNET KLIENS
2020-BAN

A MÁV jegyértékesítési rendszerei



Jegyértékesítő automaták

több mint 500 db 
automata, 

275 vegyes, kártyás és 
készpénzesfizetésre 

is alkalmas kétmonitoros



Közös stratégiai irányítás



A vállalati együttműködéS céljai:  

Teljes hazai közösségi közlekedési  
spektrumot érintő stratégia  
kidolgozása és hatékony végrehajtása 

Szolgáltatások összehangolása:

• hálózati és menetrendi összehangolás
• egységes tarifa- és kedvezményrendszer
• egységes utastájékoztatás bevezetése

Olcsóbb  
GYORSABB 
kiszámíthatóbb 
kényelmesebb utazás

MÁV-VOLÁN CSOPORT

CÉL:           



Menetrendváltás



Menetrendváltás



Menetrendváltás



Agglomeráció

KÖSZÖNÖM A FIGYELMET!

Dr. Homolya Róbert
homolya.robert@mav.hu


