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Budapesten beliil ma 10 emberbél 6 valasztja a tomegkozlekedést. Az elévarosokbdl a belvarosba
torténd ingazas soran viszont ez az arany csak 10-bdl 3. Helyes és indokolt tehat az igény, hogy az
elévarosi kozlekedésben valtozasra, sét, léptékvaltasra van szikség. Mindez nem torténhet masként,
mint az el@varosi kotottpalyas kozlekedés, azaz a MAV eldvarosi vasuitvonalainak, illetve a héveknek a
fejlesztésével. Ennek iranyait hatarozza meg a Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia a kovetkezo
husz évre. A vizionk ambiciézus. Ahhoz, hogy Budapest és agglomeracioja kozlekedési szempontbdl is
egységesen és fenntarthatéoan m(kodjon, el kell érni, hogy az agglomeraciés kozlekedésben is tizbol
hatan valasszak a kozosségi kozlekedést.

Arrél azonban nem szabad megfeledkezni, hogy a tizb6l hat sosem lesz tizbél tiz. A gépjarmiforga-
lom nem szlinik meg, nem tlnik el a jovében sem. A févaros és térsége fejlodik, a mobilitasi igények
nagyfoku csokkenése nem varhatd, még a koronavirus-jarvany utani esetleges atrendezdédést figye-
lembe véve sem. Azzal egyidejlileg tehat, hogy eréforrasaink nagyobb hanyadat forditjuk a kotottpa-
lyas kozlekedés fejlesztésére, foglalkoznunk kell a fennmarado tizb6l négy egyéni autds kozlekedovel
is. Mindazokkal, akik tovabbra sem a kozosségi kozlekedést valasztjak, mert élethelyzetik nem teszi
lehetévé. Mindazokkal, akik talan a hét nagy részén villamossal, busszal, vonattal jarnak majd, de
egy-egy napon sajat autdjukkal, vagy kozosségi autoval kozlekednek. A kozlekedés a valasztasrol, a
dontés szabadsagarol szél. Sulyos hiba lenne csak az egyik formajat fejleszteni, és kozben tovabbra is
felesleges, kornyezetkarosito, idépazarlo kilométerek megtételére kényszeriteni azokat, akik — éppen
akkor, éppen aznap - nem igy utaznak.

Az autds kozlekedés novekedésének korlatlan kiszolgalasa nem cél. Az utak roviditése és raciona-
lizaldsa, a varosrészek kozott hianyzo kapcsolatok poétlasa azonban feladat. Kiilonosen akkor, ha a
fejlesztéssel nemcsak kozuti, hanem kozosségi kozlekedési, kerékparos és gyalogos kapcsolati hianyt
is pétlunk. Kiilonosen azokban a dél-budapesti keriiletekben indokolt mindez, melyek mar ma is inten-
ziven fejlédnek. A jovében ezek a teriiletek jelentds atalakulason esnek at. A varosfejlesztés a maga
eszkozeivel képes befolydsolni és mederben tartani ezt a valtozast. Ehhez azonban aktiv és 6sszehan-
golt allami és onkormanyzati szerepvallalas sziikséges.

Budapest déli varosrészei kozott jelenleg tobb mint 10 km hosszon nincs a varoshataron belili kozvet-
len dunai 0sszekottetés. A Budapesttel 1950-ben egyesilt Csepel hetven éve var arra, hogy a févaro-
son belul végre atkel6 épiljon a budai kertletek felé.

A Galvani hid megépitésének terve az 1980-as évek ota szerepel kiilonbozd varosfejlesztési koncep-
ciokban - a hatalyosakban is. Mégis, egészen 2018-ig hianyzott az er6forras és a kozos akarat, hogy a
hid megvaldésulhasson. A Kormany 2018-ban, egy sikeres nemzetkozi tervpalyazat lebonyolitasa utan
dontott a hid és kapcsolodo uthaldzat megépitésérol.

A Kormany és a Févarosi Onkormanyzat kozds varosfejlesztési féruma, a Févarosi Kozfejlesztések
Tandcsa (FKT) 2020. februdr 27-én hozott 11/2020-02-27/FKT dontése megerdésitette, hogy Budapest
kovetkez6 hidja a budai Galvani utca és a pesti Illatos ut vonalaban épiiljon meg.

A hid és uthalézata tervezését jelentds figyelem ovezi. A Budapest Fejlesztési Kozpont és a Nemzeti
Infrastruktura Fejleszt6 Zrt. ezért ebben a kiadvanyban kozértheté médon mutatjak be, milyen fejlédé-
si trendek, varosfejlesztési indokok allnak a hid megépitésének szikségessége mogott, milyen modon
tervezziik a hidat és uthaldézatat, és milyen hatasokkal lehet szamolni annak atadasa utan.

Bizunk benne, hogy az itt leirtak szamos kérdésre valaszt adnak az érdeklédd szakmai és laikus ko-
z0nség szamara.
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- BUDAPEST NOVEKEDESE Nem Uj jelenség, hogy a Budapestet dvezé telepiilések lakossaga di-
namikusan nd, tulajdonképpen ennek koszonhetjik a févaros mai,
1950 o6ta érvényes hatarait. Az akkor Budapesthez csatolt 7 varos
és 16 nagykozség kozott jonéhany akadt, amelyet bizvast lehetett
alvévarosnak nevezni. Persze az Uj hatarokon kivil is folytatédott
az odakoltozés, elsésorban az orszag tavolabbi tajairdl, de a belva-
rosbol kifelé is. A masodik vilaghaboru utan volt, amikor még admi-
nisztrativ intézkedések is tamogattak a folyamatot, tiltottak, illetve
engedélyhez kototték a Budapestre koltozést, igy voltak, akik kény-
szerbdl telepedtek meg a hatarokon kiviil. (Az indok az volt, hogy a
févarosi kozpontositas ne novekedjen, az eredmény meg az, hogy a
vizfej — kiterjedtségében — még nagyobb lett.) A motivacié mindig is
hasonlo volt, a fovarosiaknal olcsobb ingatlanok lehetésége és az,
hogy voltak, akik idegenkedtek a zsufolt belvarostol, és inkabb falu-
sias, késobbi kifejezéssel kertvarosias kornyezetbe vagytak. Ezzel
egyidejlileg azonban a budapesti munkahelyektdl és egyéb leheto-
ségektol — tanulds, szérakozas, sajat termékeik vagy szolgaltatasaik
értékesithetésége — sem akartak tulsagosan eltavolodni.

A VAROSTERSEG
NEPESSEGENEK ALAKULASA

Neépessegvaltozas, 1960-2011 (%)

Budapest hatara

. 20%-nal jelentésebb csokkenés

. 20%-nal kisebb csokkenés
. 20%-nal kisebb novekedés
. 20-100%-0s novekedés

. 100%-nal nagyobb novekedés

A rendszervaltas utan a kikoltozés, a szuburbanizacid Uj hulldma indult, és bar az ezredfordulé utan
hallani lehetett mar az ellentétes tendenciarél is, a csalddott vagy mas élethelyzetbe keriilt csaladok
visszakoltozésérdl, a szamok azt mutatjak, hogy a trend nem fordult meg. A Budapest koriili telepiilé-
sekre évente egy kisvarosnyi ember koltozik.




1960-tol mostanaig a févaros belsé teriletének
népessége megfelez6dott, ugyanakkor az egész
varostérség lakossaga, tehat ha Budapestet és
kornyékét egyutt szamoljuk, novekedett. A népes-
ségprognozis szerint 2040-ig Budapest lakossaga
2,76%-kal gyarapodik, az egész varostérségé vi-
szont 13,25%-kal. Mindez azt jelenti, hogy az inga-
zasbol szarmazo problémak — ha nem avatkozunk
be — a jovében tovabb novekednek.

A ma is tartd kikoltozési hulldm sajnos osszeforrt az autés
egyéni kozlekedéssel, tulajdonképpen eleve az tette lehetdvé.
A kozosségi kozlekedés infrastrukturaja egyaltalan nem tartott
lépést azzal, hogy az agglomeracio népessége 1960 és 2017 A VAROSTERSEG
N T p 3 .. p
kozott 60%-kal nott. NEPESSEGENEK ALAKULASA .

A demografiai atrendezdédés
gyorsan és elég rendezet-
lenil ment, megy végbe. A
varoskozponttél egyre ta-
volabbi teleplilések korab-
ban beépitetlen, zoldmezds 2000000
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lagon maradnak.

Pedig a szétteriilés problémajanak megoldasaban

éppen ez a zéna lehet az egyik fészereplé. A cél a hatékonyabb miikodésd,
kiegyensulyozottabb szerkezetd,
KOMPAKT VAROS.




MIT JELENT AZ,
HOGY KOMPAKT VAROS?

A kompakt vagy rovid tavolsagu varos egy varostervezési koncepcid, amely-
nek gondolatat a 60-as, 70-es évekre vezetik vissza. Lényege a viszonylag
nagy lakslriséggel parosuld vegyes terilethasznalat, hiszen igy lehet mini-
malizalni a kozlekedési, azon beliil a jarmlives kozlekedési igényeket. Ha a
lakéhelyhez kozel talalhatok az uti célok (iskolak, boltok, egészségiigyi, kul-
turdlis intézmények), sokat gyalog vagy kerékparral is el lehet érni. Amikor
mégis messzebbre kell utazni, azt j6 kozosségi kozlekedési halézaton lehet
megtenni, hiszen ennek gazdasagos kiépitése is konnyebb, ha nagyobb a la-
kossag sliriisége. igy minimalizalhaté a helyvaltoztatas pénziigyi, tarsadalmi
koltsége, természetkarositasa.

A nagy kiterjedés(, ritkan beépitett zénak ellenben nehezitik a szolgaltatasok
gazdasagos ellatasat, a fenntarthatésagot, pazaroljak a kozpénzt és a termeé-
szet er6forrasait. Ezért a kompakt varos kialakitasa soran az a cél, hogy vi-
szonylag kis teriileten sokféle funkcio (lakas, iroda, bolt, iskola sth.) megje-
lenjen, siiriin beépitve a teriiletet.

Természetesen élhet6, magas életmindségl lakoteriletek csak ugy ala-
kithatok ki, ha a slrl zénak mozaikosan valtoznak nagy zoldteriletekkel.
A rozsdaovezetek helyén megfizethetd lakdsokat és helyi szinten elérhetd
szolgaltatasokat, intézményeket kell tervezni, ligyelve a megfelel6é kozosségi
kozlekedési kapcsolatok kialakitasara is.

A kompaktsag valéjaban nem a varos, hanem a varostérség szintjén értel-
mezendd. Hiaba teremtlink a févaroson beldl ilyen idealis varosrészeket, ha
a varoshataron tulrol érkez6 forgalom minden nap megbénitja a varost. Az
elévarosok létével tehat szamolni kell, Budapest valds hatarai talnydlnak a
kozigazgatasi hatarokon. A kompaktsag kovetelménye ebben az esetben egy-
részt azt jelenti, hogy az egyes agglomeracios telepllések, kilvarosi alcent-
rumok helyben adjanak meg minél tobb szolgaltatast lakdiknak, hogy minél
kevesebbszer kelljen a varosmagba utazni. Masrészt pedig azt, hogy ha erre
mégis sziikség van, az minél fenntarthatobb médon, minél nagyobb aranyban
kotottpalyas kozosségi kozlekedéssel torténjen.
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A févaros viszonylag jo
kozosségi kozlekedési rendszert
6rokolt a 20. szazadbol. e o o
Budapesten beliil tiz utazé koziil hat
ma is tomegkozlekedést hasznal.
Merében mas azonban a kép,
ha az ingazdkat nézziik. O O O
Kozillk tizbél csak harman
valasztjak a kozosségi kozlekedést.
Az agglomeracidban lakok kozul
sokak szamara valéban nincs jelenleg

versenyképes alternativaja Agglomeracio
az autdézasnak.

0
1y
i

Sok teleplilést eléri ugyan
valamelyik elévarosi vasut,

de ahol van kotottpalyas kozosségi
kozlekedés, az is korszer(tlen,

Ll a menetrendek nem illeszkednek
Alacsony kapacitési vasitihid & @Z ingazok napirendjéhez

Vastitvonalak o és szikségleteihez,

e el {  az allomasok és kornyezetiik pedig
Ll nem szerves részei

a telepiilési kornyezetnek.

A szolgaltatas masik végén

is van baj: a vonatok Budapesten
belil legfeljebb egy-két
atszallasra alkalmas
megalldhelyen allnak meg,

a végallomason kiviil sokszor
hianyoznak a kapcsolatok

a varosi kozlekedés

fontos jarataival.
CO,

Nincs atszallasi kapcsolat

Ma csucsidében Budapest utjain minden harmadik auté az agg-
lomeracidbol érkezik, és minden masodik autoval megtett kilomé-

tert ezek a gépjarmiivek tesznek meg. Ma tehat egy ongerjeszté Avasit
folyamat zajlik. A zsufolt belvarosokbdl egyre tobben koltoznek a °,k°l°9'a'
kertvarosokba, de az ingazok akaratukon kiviul maguk is tovabb :;I;:)_/oma
novelik a kozlekedésb6l szarmazé problémakat, rontjak a févaros akkora

élhetéségét.

Budapest belvarosa ma fuldoklik az autdaradatban. A rengeteg

gépkocsi jelentésen hozzajarul a klimavaltozashoz. A térség koz-

lekedése évente 4 millié tonna szén-dioxidot bocsat ki. Pedig egy

utas eljuttatdsa adott tavolsagra vasuttal mindossze otodannyi
10 szén-dioxid-kibocsatdssal jar, mint autoval.




MEGALLITHATO-E
EZ A FOLYAMAT?

Onmagaban biztosan nem, példaul azért sem, mert egy Budapest méret( varost
nem lehet egy csapdsra atrendezni. Aki az elévarosokban lakik, az tovabbra is
ott fog élni, vagy ha esetleg elkoltozik, a helyére érkezik mas. Az agglomera-
cios telepliléseken megépiilt hazak nyilvanvaldan a jovében is nagyon sokak
szamdra adnak majd otthont. Ezért biztos, hogy sziikség van a kotottpalyas
kozosségi kozlekedés fejlesztésére, magyarul az elévarosi vasutvonalak és a
hévek rekonstrukcidjara.

Honnan tudjuk, hogy a jobb mobilitdsi lehetéséget, szinvonalasabb szolgal-
tatadst nyujté vasutra valédban hajlandé atilni az autdval ingdzok szamottevo
része? Tobb irdnybdl megkozelitve is erre a kovetkeztetésre jutunk. Szamos
hasonld, sikeres példa talalhatd kiilfoldi varosokban, részletes felmérések is
igazoljak, hogy ha megbizhatd, biztonsagos, kényelmes jaratok allnak rendel-
kezésre, azon sokkal tobb lesz az utas. A legjobb példat azonban a valdsag
szolgaltatja. Az esztergomi vonalon 2008-ban 2,4 millié utazas tortént. A teljes
kord rekonstrukcié utan, 2019-ben mar 4,9 millié volt az utasszam, vagyis tobb
mint duplajara emelkedett! A palyafeluljitas, a részleges kétvaganyusitas, a vil-
lamositas, a teljes jarmlicsere, a slrlibb menetrend eredménye az utasok mo-
bilitasi igényeinek 0sszességében sokkal jobb kiszolgdldsa. Ez vezetett ahhoz,
hogy sokan valtottak autérél vasutra.
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Egész Kozép-Magyarorszag szamara elkésziilt az a vizio, amely az elévarosi kotottpalyas kozleke-
désnek, azaz a MAV elévarosi vasttvonalainak, illetve a hévvonalaknak a fejlesztését fogja keretbe.
A hosszu tavu célokat és az ezek eléréséhez sziikséges fejlesztéseket meghatarozé dokumentum
neve Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia. A 1994/2021. (XIl. 28.) kormanyhatarozattal elfoga-
dott stratégia azt az ambicidzus célt tizi ki, hogy 2040-ig tartd, atfogo és egymasra éplld, komplex
beruhazasok megvaldsitasa révén osszességében 80%-kal novelje az elévarosi vasutvonalakon uta-
z0k szamat. Latjuk, az ingazdékon belil a most 30%-0s kozosségi kozlekedési arany még ezzel is csak
megkozelitené a jelenlegi budapesti, 60% folotti értéket.
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AZ AUTOZAS A JOVOBEN IS VELUNK MARAD

A tizb6l harom tehat lehet tizb6l hat, de sosem lesz tizbél tiz. Az autdzas a 21. szdzadban sem tlinik el,
életlink része most is, és a motorizacids trendek alapjan varhatéan az is marad. Az igazsag az, hogy
egyeldre irredlis az autéforgalom csokkenésére szamitani a varostérségben. Hatalmas eréfeszitések-
re van sziikség ahhoz, hogy a gépkocsik szama, illetve forgalma ne ndjon. Az auték szama Budapesten
20, Pest megyében mintegy 40 szazalékkal nétt az elmult évtizedben és a novekedés folytatodik. Ez
300 ezerrel tobb autét jelent csak 2010 6ta. Onmagéaban a névekedés megallitasa is ambicidzus cél-
kitlzés tehat. A feladat az, hogy a tovabbra is veliink él6 autézas szamara okosabb megoldasokat
adjunk, csokkentsiik a feleslegesen megtett kilométereket. Budapesten és térségében nem kell fej-
leszteni a belvarosba vezetd, sugariranyu utvonalakat, a Budapest Mobilitasi Terv céljainak eléréséhez
nem szabad novelni kapacitasukat. A varosrészek kozotti kapcsolatok javitasa, a gytr(s irdnyu kap-
csolatok fejlesztése, ezeken beliil a szlik dunai keresztmetszetek olddsa Uj hidak épitésével viszont
évtizedek Ota érvényes, ma is relevans varosfejlesztési torekvés, melyet minden varosfejlesztési terv
és dokumentum is tartalmaz. Erdemes latni azt is, hogy a ritka beépités(i kiilsé teriiletek kozott a
legnehezebb az autdzassal versenyképes kozosségi kozlekedési alternativat biztositani, hiszen sok
helyen nem adott a jaratok gazdasagos lizemeltetéséhez sziikséges utasszam.




£KULCSMEGALLAPiTASOK

E ) A varostérség tovabbra is n6vekszik.€;§»

=) & Ahhoz, hogy ez fenntarthato legyen, 4j egyensulyra és lépték-
valtasra van sziikség az agglomeracios kozlekedésben.

LBUDAPES_TI
| AGGLOMERACIOS

VASUTI
STRATEGIA

— ) Be kell kapcsolni a jelenleg alulhasznositott teriileteket
a fejlodésbe. Versenyképes és fenntarthato lakhatast kell
teremteni a belsé varosmagot ovez6 rozsdazdénaban.

L KOMPAKT

_ > Az 0j varosi teriileteket illeszteni kell
a kozlekedési halozatokhoz és hatékonyabb,
a belvarost elkeriilo kozlekedési utvonalakat kell létrehozni.

T ~UJ,
MULTIMODALIS
KORUT
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VAROSRESZEK




BUDAPEST VAROSSZERKEZETE

. Kertvarosi zéna

B Hegyvidéki zéna

Belso zéna

| Atmeneti zéna

. Duna-menti zona

A foévarost klasszikusan harom nagy, gylrlsen elhelyezked6 zénara szokas osztani, az abran tovabbi
kett6 szerepel. Legbeliil van a belvaros, amelyet ma mar a pesti oldalon nyugodtan szdmithatunk a
Hungaria gytruig. Ez a terilet felel meg leginkabb a varosrol alkotott elképzelésinknek, varosrészei
szorosan egylttmikodnek egymassal. SGrd beépités jellemzi és sokféle funkcidval bir, a kozépkori
varosmagbol kiindulva folyamatosan kifelé novekedett. A kiilsé zénaban a lakéfunkcid a legfontosabb,
ez a terilet a belvaroshoz képest kevésbé sird. Jellemz6 ra, hogy szamos nagyvarosi funkciéo nem,
vagy csak korlatozottan talalhaté meg itt, éppen ezért sok tekintetben ra van utalva a centrumra. Lakoi
rendszeresen felkeresik a belvarost, példaul naponta ingaznak. M(ikodésik szempontjabol a Buda-
pest hatarain kiviili agglomeracids telepiilések nagyon hasonléan viselkednek, a kozigazgatasi hatar
leginkabb csak abban jelent kiilonbséget, hogy belil ugyan sokszor még felismerheté egy-egy, valaha
onallé falu, varos magja, de azért a szabad tertletek beépiilésével leginkabb egységes kertvarosokat
latunk lakdtelepekkel tlizdelve. A hataron kiviil viszont még tobbnyire lakatlan, mez6gazdasagi terlle-
tek valasztjak el egymastol az onallo telepliléseket. A budai oldalon a hegyvidék zoldjét, ujabban pedig
a Duna menti teriileteket kiilon zénanak szokas tekinteni. Az Uj Duna-hid szempontjabél legfontosabb
teriilet azonban a belsé és a kiils6 gylri kozotti, ugynevezett atmeneti zéna. Ez a ma kihaszndlatlan és
jorészt beépitetlen teriilet ugyanis a legfobb tartalékunk, ha azt szeretnénk, hogy Budapest kozelitsen
a kompakt varos ideajahoz.
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A ROZSDAZONA MINT ARANYTARTALEK

Jelmagyarazat

Rozsdateriiletek kiterjedése,
2018 (ha)

1-50
50-100

100 - 200

. 200 - 300
B 300- 47

Jelmagyarazat

Rozsdadvezetek teriileti ardanya
az adott keriiletben, 2018 (%)

2% alatt
2-5%

5-10%

.10-15%
.15%felett

Ipari telephelyek valaha a leg-
bels6 belvarosban is voltak, de
mire a 19. szdzadban a févaros
és az ipar is elérte a modern
kornak megfelelé méretet, az
osszezaruld lak6zénabdl a na-
gyobb gyarak kiszorultak az
akkor még lakatlan teriletek-
re, a ma atmenetiként ismert
z6ndba. Késdébb, leginkabb a
rendszervaltds utdn sok lizem
bezart, a nagyrészt ezek ki-
szolgalasat végzdé vasuti ren-
dezék, teherpalyaudvarok,
iparvaganyok legalabb rész-
ben funkcidjukat vesztették.
Emiatt az atalakulas miatt ma
jelentés mennyiségben, o6sz-
szességében keriiletnyi te-
riilleten allnak rendelkezésre
funkciotlan vagy alulhaszno-
sitott telkek a belvaros koze-
lében. Jellemzden kozlekedési
utvonalak mellett talalhatok
és kozmlvesitettek, hiszen az
tizemek miatt kiéplltek a koz-
mihalézatok és a beszallitoi
utvonalak. Ezen rendezetlen,
a legtobb esetben elhanyagolt
képet mutaté barnamezék re-
vitalizacidja, beépitése sokkal
rovidebb utazasi tavolsdgokat
eredményez, mintha a kiils6
zéndaban, plane a varoshataron
kivil népesednének be ujabb
teruletek. Hogy a rendszere-
sen megtett utak még rovideb-
bek legyenek, kivanatos, hogy
a rozsdazéna mozaikosan, ve-
gyes funkciokkal teljen meg.
Vagyis a lakétombok mellett
kereskedelmi, szolgaltatasi,
rekreacios, azaz zoldteriletek
vagy akar a lakdasoktol eltérd
napi ritmusban forgalmat ge-
nerdlé munkahelyek, iroddk lé-
tesiljenek.




DEL-BUDAPEST FEJLODO SAVJA

Barnamezdk keriiletenként
(az 6sszes igy nyilvantartott févarosi terliletb6l mennyi esik a kerlletre)

Budapesten leltar késziilt a
rozsdazonakrol, ebbdl tudha-
to6, hogy a legtobb ilyen terilet
Csepelen (467 ha), K6banyan

-

XX. 1,8% - X118% (346 ha), Ferencvarosban

XIX.2,6% (329 ha) és Ujbudan (245 ha)

XVI.2,8% talalhato, azaz a keriletek

Xl 3,7% / listajanak elsé négy helye-

xxl. 158%  zettjebél harom éppen azt a

VL. 3,7% dél-budapesti savot fedi le,

amelynek feltarasaban donté

XXII. 5,2% szerepe lehet az Uj Duna-hid-

nak és a hozza csatlakozd

. 5,3% uthalézatnak. Az ezilistérmes

11 29, X. keriilet is érintkezik a ter-

— vezett athaldzattal. A XI., XXI.

Mo 28V és IX. keriiletekben van Bu-

XVIIL. 5,8% dapest teljes rozsdaovezeti
XIV. 8,3% X.83%  teriileteinek 35%-a.

A barnamezds teriletek Ujjaélesztése vilagszerte a 21. szazadi varosfejlesztési torekvések kozéppont-
jaban all. Franciaorszagban, Norvégiaban, az Egyesiilt Allamokban ebben a folyamatban a magantéke
szerepe meghatarozd, valtozo mértékd allami-onkormanyzati kontroll mellett. Csehorszagban és Spa-
nyolorszagban inkabb a kozszféra forrasai dominalnak. A rozsdadvezetek atalakulasa Dél-Budapesten
is megindult, egyszerre jellemzi a maganszerepldk jelenléte és az allami szerepvallalds is. Ujbudan
jelentés maganerds ingatlanfejlesztések révén — egy akar spontannak nevezhetd folyamatban - tiin-
nek el az egykori iparteriletek, és valtjak fel 6ket uj lakdnegyedek, irodaépliletek. Ferencvarosban és
Csepel térségében nagy allami beruhazasok is megvalésulnak, amelyeknél kiemelt szerepet jatszik a
zoldfeliletek biztositasa, a vegyes funkcionalitas, és a kozosségi kozlekedés, a gyalogos és kerékparos
kapcsolatok el6térbe helyezése.

A BUDAI OLDAL PESTJE (XI. KERULET)

A torténelem ismétli onmagat. Rendkivil tanulsagos végignézni a XI. keriilet sikvidéki részének torté-
netét. Ugy tiinik, éppen a hegyek hidnya miatt ez a teriilet mindig is a tomeges, stiri beépités Pesthez
hasonld, de mégis Budan lévd tartalékteriileteként jatszott szerepet. Es mint ilyen, minden korban
mindenki pontosan tudta, hogy a benépesiilé zondk élhetéségének kulcsa, hogy kapnak-e Ujabb és
Ujabb hidat a Duna masik oldalara. Kezdetben ez a tertilet a Duna artere volt, és mivel a Varnegyed
térségétdl elzarta a Gellért-hegy, a varosiasodas akkor indulhatott, amikor a korabbi pesti varosfal
déli szélénél, ahol a legkeskenyebb a Duna, megépiilt a jelenlegi Szabadsag hid 1896-ban. A stratégiai
ponton, rogton a Gellért-hegy alatt az allam a Miiegyetem kampuszaval, a varos pedig a Sarosfiirdé
helyére dlmodott luxusszallé és gyogyflirdé épiiletével adott nagyszabasu iranyt a varosfejlédésnek,
elébb azonban a teriiletet ki kellett szaritani, részben arvizvédelmi okokbodl is. A Dunatél picit tavolabb
a pesti belvaros lakdzonajanak kistestvére alakult ki. A novekvé lakossdagszam végil 1930-ban indo-
koltta tette, hogy ez a teriilet 6ndalld keriiletként m(ikodjon, levalasztva az I. kertiletrél.
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lakossagszamanak
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A masodik vilaghaborat megel6zé id6-
szakban egyfajta katonai tengerészeti,
reprezentativ térséget almodtak ide, am a
terveket a haboru megakadalyozta. Sze-
rencsére maga a Nagykoruttal kapcsola-
tot biztositd hid elkészult. A Petéfi hidtol
délre kovetkez6 folydpart fejlesztésével
évtizedekig nem boldogultak a dontésho-
z6k. Almodtak ide nemzetkdzi vasart, ké-
sObb vilagkiallitast, kissé tavolabb viszont
megint csak lakdzdona épilt az 50-es és
60-as években Lagymanyosi lakotelep
néven. Mire a 70-es években a hazgyar
lett a tomeges lakasépités eszkoze, mar
nem volt szabad terulet, bontani kellett.
A Fehérvari ut mentén a kertvaros helyén
panelhazak épiltek. A Duna-parti sav a
rendszervaltas utan végil egyetemi teru-
letként és Infoparkként talalt magara. Eb-
ben az idében vilagos volt minden dontés-
hozé szamara, hogy a terilet fejlédését
és a pesti oldallal tortén6 osszekapcso-
lasat egy Uj hiddal szlikséges biztositani.
A fejlesztést az akkori vilagkiallitashoz
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kapcsolodd varakozasok is indokoltak.
A Lagymanyosi (mai nevén Rakoéczi) hid
atadasara végul 1995-ben keriilt sor, le-
vezetd uthalozata viszont lakossagi tilta-
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, kozas miatt nem épllt meg megfelelden:
) 2 = TR AN e T aTnaN 150 978 derékszogl kanyarokkal alakitottak ki.
A hidon tul, a Kopa52| gaton, megint csak némi tétovazas utan a magantdke létrehozott egy vendég-
lato, rekreacids zonat. Napirendre kerilt a rozsdazéna kérdése is, hiszen a rendszervaltas szinte a
teljes iparvidék megszlinését hozta. Az emberek tovabbra is szeretnének Budan lakni, még akkor is,
ha ez nagyonis ,pesti mdadra” valésul meg. Az egykori gyarak helyén kezdtek kinéni a sokemeletes
éplletekbdl allo lakdparkok, illetve inkabb a kisebb telkeken elszaporodni az irodahazak. A napi sajtd
beszamolt arrol 2005-ben, hogy a kertilet 0sszefoglald tanulmanyt készittetett a varosrészben zajlé
lakasépitésekrol és ezek kovetkezményeir6l. A cikk szerint tomeges lakasépitések miatt harom-négy
év alatt 40 ezer fovel n6het a keriilet akkor 140 ezres létszama, igy ,.elengedhetetlen az ehhez sziiksé-
ges infrastruktura- és intézményfejlesztés. Ez leginkabb az 1-es villamos és a 4-es metrd eredetileg
tervezett nyomvonalanak meghosszabbitasat, az Andor utca jovore kezdddd kiépitését jelenti, tovabba
Uj bolcsédéket, vodakat”— hangzott a varosvezetdi nyilatkozat akkor. Azon nincs mit csodalkozni, hogy
a sajtéban napjainkban zajlé vita mondatai szinte szé szerint megegyeznek a masfél évtizeddel ez-
eléttiekkel, de az mar furcsabb, hogy a szamok is nagyon hasonléak. A riaszténak szant negyvenezres
tétel ma ugy jon ki, hogy a kiadott épitési engedélyek alapjan még 15 ezer, a tovabbi tervek megvaldsu-
lasa esetén 21-22 ezer Uj Ujbudaival szamolnak ,,néhany év alatt”. Az igy ismét megjdsolt 180-190 ez-
res lakossagszam egyébként onmagaban nem kellene, hogy kezelhetetlen problémat okozzon, hiszen
1980-ban mar alulrél strolta az adat ezt a szintet. Am kdzben nyilvanvaléan megnétt az emberek mo-
bilitasi igénye, és azt egyre inkabb egyéni autézassal elégitik ki. Az eredmény tehat az, hogy a kerilet
Duna-menti, sik, egyre jobban beépliilé savjardl, természetesen kiegésziilve a tavolabbi forgalommal
minden nap annyi gépkocsi igyekszik a Rakdczi hidra, hogy az utvonalak gyakran teljesen eldugulnak.




BARNA CSEPEL, ZOLD CSEPEL [XXI. KERULET)

Budapesten atlagosan 6 m2 zoldteriilet (koz-

Jelmagyarazat:

2 Erdo és zoldtertlet park, kozkert) jut egy fére, mig a WHO ajan-

.._¢ Erdé és zéldteriilet mindennapos vonzéskdrzete , " Y ,
4 | A -_‘2’ Telepszerdi lakotertilet ldsa 9 m2/f6 lenne. Az erdokkel boritott te-

. " — Megfelel6 erdé- vagy zoldteriileti hozzaférhetéséggel o0 o0 2 2 9 124
E 5= e elhans Loy riletekkel egyltt ez az érték 31 m2/f6, de az
=0 = 1 Kis 1éptéki zoldteriileti fejlesztések erdék eloszldsa rendkiviil egyenlétlen, féleg

s — X alternativ megoldasokkal 2 z 2 a z 0.z

L, — 258 7510t kepcsolat fllesztéss Budan talalhatok, a pesti belvaros magja-

ban, 13 négyzetkilométernyi teriileten nincs
5 hektarnal nagyobb park. Budapest mi-
néségi zoldfeluleti boritottsaga jelentésen
csokkent a rendszervaltas o6ta. Ha csak a
szamokat nézzik, lényegében stagnalast
latunk. Am ez ugy all 6ssze, hogy az dsszes

) % novényzethez képest 8 szazalékkal csok-

2 55 kent a telepitett erdék, fasorok, sportpalyak,

_E —_ sE @) Dodteriieti strandok, parkok és magankertek terilete.

E = \\\\\\\“‘ , :?’E‘sezsazkf:e':;“e“’segek K6zben ugyanennyivel vagy még picit tobbel

> 5 = - 2 Geroelyurcainulasekierais nétt @ zold a véroson beliili MAV-teriletek,

= S R vasuti toltések, felhagyott ipari és mezégaz-

4 & ?Egé’i‘iifhf;ry"b dasagi teruletek gazosodasi, cserjésedési,
8. Taborhegy illetve erdésulési folyamatai révén.

9. Mocsarosddlé

B BN Varosi parkgyird, -tengely

i Kiilsé-pesti zoldgytrd kialakitasa
a tavlati kozlekedési infrastruktira mellett

~~~~~~~ Kisvizfolyas revitalizacidja

Budapesten az utolsé intenziv zoldfelilet-fejlesztések-
re 1967 és 1980 kozott kerdlt sor. A paneles lakotele-
pekkel egyutt ugyanis még kotelezé volt zoldfellleteket
is létrehozni a 21 négyzetméter/f6 normativa szerint.
Nem meglepd, hogy a korabban targyalt zonak koziil az
atmenetiben vannak a legnagyobb varosi parkok, és a
zold fejlesztésnek is itt lehet a legfébb terepe, hiszen a
rozsdazonak lehetéséget adnak erre. A térképre nézve
kis joindulattal ebben az atmeneti zénaban felfedezhe-
tink egy olyan karéjt, amely, ha nem is folyamatosan
zold, de sok helyltt nagy a zoldterdleti boritottsaga. Ez
a gyurd a ll. és lll. kerulet hatarvidékén kezddédik, ahol
a Budai-hegység a legkozelebb ér a Dunahoz, majd a |

Margitszigettel, a Varosligettel és a Népligettel folytato-
dik. Itt azonban véget ér a zold, a karéj déli része hianyos. A legnagyobb rozsdazénakkal sujtott Csepel

északi szélén adodik a legjelentésebb alkalmas terilet. A szigetcsucs nyugati felén van a szenny-
viztisztito, a keleti részt ellenben egy driasi kozpark céljara jelolték ki, a park tervezése mar meg is
kezdddott. Csepel keleti hatara a Soroksari-Duna, am az elképzelések szerint a kozpark itt nem élesen
érne véget. Ellenkezéleg, az Uj evezéspalyanak és mas sportolasi lehetéségeknek helyet adé Duna-ag
két oldala kozott minél intenzivebb kapcsolat kivanatos. Ezért az Illatos Ut vonalaban épiilé autés, vil-
lamosos, kerékparos és gyalogos atkeldn kivil még két tisztan gyalogos, bringas hid megépitése sze-
repel az elgondolasok kozott. A kozparktol délre, illetve a szabadkikoto teriiletén tovabbi barnamezés
fejlesztések vannak tervben, irodak, lakasok, logisztikai éplletek, innovacios park épllne itt.




A VAROS KAPUJAN (IX. KERULET]

Killsé-Ferencvarosban, azaz a IX. keriiletnek a Déli Korvasuttol délre talalhato teriletein igen jelen-
tds a rozsdazdnaként beazonositott telkek ossztertlete. A keriletnek deklaralt célja, hogy turisztikai,
oktatasi, kereskedelmi és irodafejlesztési beruhazasok kezdodjenek a jelenleg kihasznalatlan rozs-
daovezeti tertlileteken. Illetve olyan élhetd, fenntarthato lakdovezetek épuljenek, ahol nem az eladhato
épitett négyzetméterek maximalizalasat tekintik célnak, hanem infrastrukturaval, szolgaltatasokkal,
kozosseégi terekkel és kozlekedéssel ellatott, kompakt varosfejlesztések valésulnak meg. Ferencva-
rosnak fontos az is, hogy az egészen a déli keriilethataraig tarto Duna-parti sav megtisztuljon, ugyanis
nagy tertuletek érintettek vegyi, ipari szennyezéssel, e telkek kozil minél tobbet kivannak kozosségi
hasznalatra megtartani. E teriiletek rendezéséhez, megtisztitasahoz, revitalizaciéjahoz, a mindehhez
szlikséges téke bevonasahoz az egyik legjobb lehet6ség a Galvani utca vonalaban tervezett Uj hid a
féagon, illetve parja az Illatos ut folytatasaként a Rackevei-Dunan. Ferencvaros szamara fontos hogy
ezt a nyugat-keleti tengelyt 0sszehangolva tervezzék meg a déli hévek rekonstrukcidjaval és meghosz-

szabbitasaval a Kalvin térig.

&
00(\9 %
FERENCVARQOS
ROZSDAOVEZETI
ATTEKINTO TERKEPE

Rackevei-Sorokséri Duna~ég

Jazsef Attila
lakatelep
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A FEJLODES HIDJA

Lattuk, hogy a harom keriiletben mennyire kiilonboz6 teriiletfejlesztési folyamatok indultak be és mi-
lyen fejlesztések vannak tervben. Hol a magdantdke, hol az allam, hol a keriilet prébal irdnyokat kije-
lolni. Van, ahol a lakéfunkcid, mashol a zoldteriiletek, akad, ahol az irodateriilet novelése a cél. Kozos
azonban, hogy pusztulo, elhanyagolt, alulhasznositott teriileteknek prébdlnak hasznosabb funkcidkat
talalni. A rozsdazéna nem csak kozvetleniil okoz kart azzal, hogy szennyezett, elhanyagolt és jellem-
z6en rossz a kozbiztonsdag is ezeken a teriileteken. Amiatt is karos, mert a varos belsé teriiletén folos-
legesen foglalja a helyet, ezzel kiszoritja a lako- és munkahelyeket az agglomeracidba, noveli a varos-
térség szétteriilését. A Galvani utca és az Illatos Ut vonalaba tervezett két Uj hid, valamint a hozzajuk
kapcsoldodo uthalézat, villamosvonal legfébb hivatdsa az kell, hogy legyen, hogy ezeket a teriileteket
a teleplilés és polgarai visszakapjak az enyészettél. Mégpedig rendezetten, irdnyitottan, a deklaralt
céllal, az egészségesen élheté varos megteremtésével 6sszhangban. A hidak igy nemcsak foldrajzi,
hanem funkciondlis értelemben is 0ssze fogjak kotni a harom keriilet folélesztésre varo terileteit. A
kozlekedésen kiviil azonban ehhez az allam, a févaros és a kerliletek 0sszehangolt szabalyozasi és
kozpénzbefektetési tevékenységére van sziikség.

Erdemes most konkrétan is attekinteni, hogy milyen folyé és tervezett ingatlanfejlesztésekkel lehet
szamolni a projekt kozvetlen kdzelében Ujbudan, Csepelen és Ferencvarosban, ezt az aldbbi dbra mu-

tatja meg.
@ Allure Residence
o A 520db
City Home
Infopark 6 Y
oo oog m2 h (16) A 966 db
a APD projekt

A 1232db

B 45000 m2

.,

BudaPart 1. iitem

BudaPart 2. Gitem — Millenniumi Varoskozpont
£ 291 000 me £ 37000m

A

@' 3000 db Mester Business Park

W 15000 m2

£ 175000 m2
7300 m2 hotel
Atlétikai stadion és kapcsol6dé

rekredacios funkciok
15.000/40.000 f6 kapacitas

Office Garden

Fels6oktatasi fejlesztés
f 260000 m2

A 4000 db

'® 35000 m2

35 000 m? hotel+12 000 f6 kollégium

Budai Bolero laképark
A 904 db

Elite laképark
A 706 db

Fejlesztési terilet
(Galvani u.- Kondorosi it kozott)

£ 150000 m2
A 1250db

Uj varosi kdzpark

Szabadkik6té
135 000 m2 Logisztika
90 000 m? Innovaciés park

. |. item

Il. item /ﬁ‘ Lakas (db) Megjegyzeés, egyéb

i Iroda (m?2) ! Kereskedelem (m?)
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A KOZOSSEGI KOZLEKEDES ARANYA

Budapest a kozosségi kozlekedés
j6 aranyat orokolte a 20. szazadtal
és a rendszervaltas elétti, az egyéni
autoétulajdonlasi igényeket csak
nehezen kielégiteni tudo rendszertol.
A motorizalt utazasokon belil

most is 60%-0s a sulya

a tomegkozlekedésnek,

de ha a gyaloglast és
kerékparozast is beleszamoljuk,
akkor is eléri a 48%-ot.

Az unids févarosok kozil hasonlé
szamok csak a tobbi volt szocialista
orszagban fordulnak el6

(Tallin, Praga, Varsod), bar néhany
nyugat-eurdpai varos

(Parizs, Bécs, Madrid) is

j6 aranyt ért el a budapestinél
jelentésebb fejlesztésekkel.

A varoshatarhoz kozelitve azonban
az autods kozlekedés valik uralkoddva.
Budapesten az autdk altal megtett
ut felét Budapesten kiviilrol érkezo
autok teszik meg, jelentds a varos és
az agglomeracios térség kozott
aramlo autos forgalom.

A varoshataron oriasi forgalom
jelenik meg minden nap:

700 ezer személygépkocsi,

130 ezer kisteherauto

és 50 ezer tehergépkocsi

halad at kétiranyban 0sszesen.

A févaros varoshatarat az utazok
2/3-a személyautdval keresztezi,
és csak 1/3-uk valasztja

a kozosségi kozlekedést.

Az elébbiekbdl kiolvashatd, hogy ha
célunk a kozosségi kozlekedés
aranyanak megtartasa magas
szinten, els6sorban az elévarosok
és Budapest kozott kell fejleszteni a
kotottpalyas kapcsolatokat.

Ennek a célnak a megvaldsitasat
foglalja programba a

Budapesti Agglomeracids

Vasuti Stratégia.
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A LEGNAGYOBB TEHER A BELVAROSON VAN

Egy Budapesthez hasonld, mindenfelé szétterildé varosban mar onmagaban, a geometria torvénysze-
riségeibol kovetkezden kiemelkedd forgalom esik a centrumra, hiszen az atellenes kilteriletek ko-
zott is altalaban erre vezet a legrovidebb at. Ezt tetézi, hogy a kozpont azért kozpont, mert bizonyos
funkciok leginkabb itt vannak. Sok munkahely, a kereskedelem és a kultura bizonyos szegmensei (pl.
szinhazak), a kozép- de leginkabb a fels6foku oktatds intézményei, az orszadgos igazgatds ide koncent-
ralédik. Ekozben a kiils6 keriletekre és az elévarosokra hagyomanyosan a lakd- és némelyik alap-
funkcid a jellemz6. Természetesen a magyar fovarosban is els6ként a kozpontba vezet6 utak épiiltek
ki. A ma Pesten minden iranyban, Budan pedig északon és délen indulé sugariranyu féutvonalak 6si
orszagutak, ezek forgalma 40-80 ezer egységjarmdi is lehet naponta. Tehat a halézat geometriaja is
automatikusan a belvaros terhelését eredményezi, mikozben bizonyos halézati elemek hianyoznak.
A Rakoczi uti tengely forgalmanak tobb mint negyedét olyan utazasok adjak, amelyeknek a kezdete és
a vége egyarant a belvaroson kiviilre esik. A belvarost észak-déli és kelet-nyugati irdnyban is jelentés
atmend forgalom terheli, soksavos utak szabdaljak szét a kozpont egybefliggd szovetét. A belvaros
koztereit a kozlekedési igényeket kiszolgalo infrastruktira uralja. Az utcak tobb mint felét az autok
foglaljak el, ennek a 40%-a parkolo autok altal lekotott teriilet. Biztos, hogy a sok gépkocsi az egyik
oka annak, hogy az elmult 50 évben a belvaros lakossaga a felére csokkent. Ezzel parhuzamosan zaj-
lottak azok a folyamatok, amelyek sordan a nem lakascélu ingatlanhasznalat fokozatosan felemésztette
a belvarosi lakaskinalatot, igy felverte a lakas- és albérletarakat. A Budapest karakterét meghatarozo,
egybefliggd, historikus varosszovet épileteinek allapota kozben leromlott.

A Kossuth Lajos u. -
Rakdczi ut tengelyt
hasznalé autds utazasok
halézati eloszlasa

I'_ Sy iA megjeldlt szakaszok valamelyikén
5 athalado kidzditi forgalmi daramok

4 daktetky ymiarae : | \ 1 (jarmii/nap)

[} i .
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Budapesten beliil minden masodik kilométert a varoshataron kiviilrél jové auté tesz meg.




HIANYZO KOzZUTI ELEMEK

A fovarosi halézat a jelenleg hianyzoé gyiiri-
iranyu elemekkel valhat teljessé, hogy ezek
hozzajaruljanak a belvarost elkeriiléo utvona-
lak kialakulasahoz, a belvarosiranyu forgalom
szétosztasahoz, a koncentralt terhelések csok-
kentéséhez.




DUNA-HIDAK BUDAPESTEN

Ritka az olyan nagyvaros, ahol egy olyan mé-

retd folyd, mint a Duna a belvarost szeli ketté.

Duna-hidak Talan London emlithet6 még a magyar févaro-

napi gépjarmii forgalma son k'IVUl. PaI’IZS’baI'?, Pragaban vagy F|’renze-

(2019) ben kisebb a folyd, Lisszabonban vagy Bécsben

a torténelmi varos egyértelmien az egyik ol-

dalon van, a masik partra csak kiilvarosok ke-

riltek. Ez a varosképen sokat emelé tény egy-

ben azt is jelenti, hogy a budapesti hidak - az

orszagos kozlekedésben betoltott szerepiik

A e scas el mellett - nagyon jelentos va’r’osi folrgalma’t is

lebonyolitanak. Ezzel magyarazhato az a tény,

hogy a Magyarorszagot is érinté 17 kozuti Du-

na-hidbdl 9 Budapesthez tartozik. Egyébként

az utébbi idében orvendetesen gyakran késziil-

nek el vidéki atkelék. 2001-ben Esztergomban,

2003-ban Szekszardnal, 2007-ben Dunaujva-

rosnal, 2020-ban Komaromban volt hidavatas,

a Kalocsa és Paks kozotti hidat pedig 2021-ben
kezdték el épiteni.

5800 Komarom

5300 Esztergom

2 594 000 Budapest

\ 47 000 MO Megyeri hid
2 5m 108 000 Arpad hid
56 000 Margit hid
\ 32000 Lanchid
| 85 000 Erzsébet hid
- 23 000 Szabadsag hid
’ 63 000 Petéfi hid
ad 82 000 Rakéczi hid
98 000 MO0 Deak Ferenc hid

5800 Dunaujvaros Az is tény, hogy a vidéki Duna-hidak legforgal-
13 500 Dunafoldvar masabbikadn, a dunafdldvéri Beszédes Jozsef
hidon is joval kisebb a kozuti forgalom, mint
a legkisebb forgalmu budapesti hidon, a Sza-
badsag hidon. Budapesthez tartozo uj kozuti
hid ebben az évezredben csak az M0 autduthoz
késziilt (Megyeri hid - 2008, Dedk Ferenc hid
3800 Szekszard déli oldali szerkezet - 2013). Teljesen a f6va-
ros kozigazgatasi teriletén lévo pedig utolja-
5000 Baja ra, 1995-ben a Lagymanyosi hid, amely most a
Rakoczi csalad nevét viseli. Tehat indokolt lehet
ismeét Uj hidat épiteni Budapesten, de ezeket az

indokokat érdemes jobban is megvizsgalni.




ALIG VAN KOzZUTI HID A BELVAROSON KivUL

A budapesti Duna-hidak rendkiviil
egyenetlenul oszlanak el. Az MO
mar emlitett északi, Megyeri hidja-
tél 8,5 kilométeren at nincs kozuti
atkelé a Dunan. Majd jon az Arpad
hidtél a Rakoczi hidig 8 kilométe-
ren 7 hid. Ezutan 10 kilométeren
megint nincs atkelé a Deak Ferenc
hidig, azaz az M0 déli atkeldjéig.
Tehat a koriilbeliil 30 kilométeres
budapesti Duna-szakasz kevesebb
mint harmadan talalhato az 6sszes
varosi hid, Budapest és Pest me-
gye hatarain pedig a két M0-hid. Az
északi és déli M0 hidakon 4, illetve
6 forgalmi sav van, a Hungaria kor-
gylrin és azon beliil talalhaté 7 hid
osszesen 28 forgalmi savot jelent
(ebbd6l 2 buszsav). A varosi hidak
koziil minddssze kettd, az Arpad hid
és a Rakdczi hid nem egyértelmdien
belvarosi, a tobbi 6t mindenképp az.
Marpedig ez azt jelenti, hogy a Duna
két oldala kozott atkelni akard koz-
uti forgalom jelentés része eleve a
belvaros érintésével megy, novelve
ott a forgalmat. Ezen csak ugy le-
het segiteni, ha a kiilvarosokban
létesitiink atkelot. Olyan hid pedig,
ami védett kerékparos infrastruktu-
rat tartalmaz, csupan az Arpad hid,
a Margit hid, a Rakdczi hid és az uj
Duna-hid lenne.

\ 1990 Deak Ferenc hid (M0 korgytird)

N

2008 Megyeri/hid (MO korgydird)

-~

1950 Arpad hid

1876 Margit hid

& 1849 Lanchid

P 1903 Erzsébet hid
/1896 Szabadsag hid

/ 1937 Petéfi hid

& 1995 Rakoczi hid

2025-2030 Uj Duna-hi




28

ESZAK ES DEL

Az északi térségben mintegy 1000 egységjarmui/dra, mig a déli térségben 3000 egységjarmui/oéra ka-
pacitdshiany mutathaté ki: mig az északi térségben egy 2x2 savos hid megépilte 1400 egységjar-
m(i/6ra kapacitastobblet megjelenését, addig a déli térségben egy azonos kapacitasu hid a hidnynak
mintegy 600 egységjarmui/dra értékre valdo csokkenését eredményezné. Tehat még mindig maradna
kielégitetlen kapacitasigény, nem pedig arrél lenne szd, hogy a hidon csucsidében mutatkozé kihasz-
nalatlan kapacitas forgalmat generalna. A kritikus helyzetben lévo belsé hidak felé haladé kapcsolati
iranyok vizsgalata alapjan szintén a déli térségben mutatkozik jelentésebb hiany: mig az Arpad hid
forgalma kiegyenlitett, a Pet6fi és a Rakoczi hid esetében egyarant a dél-dél irdnyu kapcsolatok erds

dominancidja figyelheté6 meg. Mas szdval e két hidon ma is féleg olyan jarmivek kelnek at, amelyek a
hidak vonalahoz délrél érkeznek, és a Duna masik partjan szintén délre folytatjak utjukat. E forgalom
szamara nemcsak vonzd alternativat jelentene egy délibb atkelési lehetéség, de a széban forgd jar-
mUvek altal megtett Utvonal is csokkenne az Uj hid igénybevételével. Ez pedig nemcsak a belvarosban,
hanem 0Osszbudapesti szinten is kisebb forgalmat, kevesebb szennyezést jelentene. De sokkal egy-
szer(ibben is megkozelithetjiik azt a problémat, hogy az Arpad hidtél északra vagy a Rakéczitol délre
jobb uj atkel6t létesiteni a Dundn: legutdbb északon, a Megyeri, elétte délen a mai Rakoczi hid késziilt
el, tehat most megint dél jon. A Rakdczi hid forgalmanak novekedésére mar csak kis mértékben van
lehetdség, és csak a csucsidszakon kiviil. [gy a belvarosi uthaldzat, valamint a belsé hidak kapacitas-
csokkentésére vonatkozoé torekvések a Hungaria korgy(rd vonaldaban olyan mértéki forgalmi tobb-
letet generdlndnak, amelyet sem a Rakdczi hid, sem a csatlakozo Uthalézat kapacitdsa nem birna. A
csucsiddészaki forgalom idében megnyulna, néne az eljutasi id6, a kornyezetre gyakorolt szennyezés
is emelkedne.

Mert
egésznapos | *Elt(irhetd | **Elméleti
forgalom kapacitas kapacitas
(2019)

Arpad hid
108 000 100 000 130 000

vy
Rakaczi hid
82 000 67 000 86 000
ryv

*Eltiirheté kapacitas alatt **Elméleti kapacitas alatt
azt a fogalmat értjiik, azt az értéket értjlk,
amely egy napon a hidon amikor 2 masodpercenként
képes dtmenni anélkdil, halad el egy jarmu minden
hogy torlédasok savban. Ez az érték a hidfé-

alakulnanak ki. csomopontok korlatai miatt
altaldban nem érhetd el.
Ekkora forgalmi igény mar
a csomopontokban tartds
torlédasokat okoz.




CSEPEL ELSZIGETELTSEGE

A budapesti uthalézat egyik legnyilvanvalébb hidanya Csepel elszigeteltsége, hiszen azonnal latszik a
térképroél, hogy Csepelnek nincs kozuti kapcsolata a budai oldallal. A korabban felvazolt agglomeraci-
0s probléma itt is érvényes, s6t szigetként még élesebben jelentkezik. A Csepel-sziget teleplilésein is
ugrasszerlen nétt a lakosszam a rendszervaltas 6ta, az ingazok a gyenge szinvonalu kozosségi koz-
lekedés miatt els6sorban a magangépkocsik hasznalatara hagyatkoznak. A XXI. keriletbél tehat reg-
gelenként szinte a teljes sziget ingdzéforgalma prébal eljutni a varosba a néhany rendelkezésre allé
utvonalon, délutanonként pedig ugyanez a helyzet forditva, a torlddasok garantaltak. Csepelrdl nem-
csak nyugatra hianyzik a kozuati kapacitas, hanem dsszességében is. Déli irdnybdl a csepeli gerincut
hianyaban a teherforgalom is szinte a varoskozpontig jon, hogy elérje az iparteriileteket. De érdemes
Csepel és a pesti oldal kapcsolatarodl is sz6lni! A Dél-Budarél hidnyzo kapcsolat miatt természetesen
Dél-Buda és Dél-Pest kozott sincs atjaras, a varosrészek kozotti kapocs a belvaroson keresztiil, illetve
az M0 gy(rdn johet létre. Ez ismét a belvarosi hidak forgalmat terheli, illetve keveredik az M0 tranzit-
forgalmaval. A keriil6utvonalak miatt né az eljutasi id6, és a kornyezeti szennyezés. A kiilsé keriiletek,
valamint az atmeneti zénaba esé kelenfsldi teriiletek, Eszak-Csepel és Kiils6-Ferencvaros f6 kozleke-
dési folyosoi centralis képet mutatnak, azaz csak sugariranyu féuthalézat épult ki, ez a belvaros irdnyu
kommunikaciot erésiti. A fenntarthat6 varosi szerkezet kialakitdsahoz és a kompakt varos biztositasa-
hoz elengedhetetlen fe

eltétel a decentralizalt ﬁ ovet kialakitasa. Ennek fontos rés e a varosi al-
kozpontok erdsitése, a 4% bﬂ (o) ‘ m biztositasa osi funkcié
tudnak megjelen j!ﬁm eRYTAGIL A keIl ény ek ot razzsdgeénck Ratasaz eDNtast 00—

\

Kvassay hid

v
<

Gubacsi hid

Dedak Ferenc hid

<
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ROVIDEBB UTAK

Ha valaki a szamitdgépen elnavigal egy olyan térképre, amelynél elérhet6 az utvonaltervezési szolgal-
tatds, kiprébalhatja, hogy mi torténik kiilonféle, Dél-Pestrél Dél-Budara vezet6 utvonalaknal. Példaul
rogzitsiik a kiindulast a Jahn Ferenc Dél-pesti Korhaznal, a cél pedig legyen valahol a Budapesten be-
lili 7-es uton! E pont athelyezésével mas-mas eredményeket kaphatunk. Ha az M0-hoz kozel van a cél,
a navigacids alkalmazas az M0-on, a Dedk Ferenc hidon at fog vinni, vagyis kifelé indulunk a kérhaztél.
Majd a célt befelé kozelitjik meg a korgylrirél, az indulastél alapvetéen nyugatra esd célhoz elészor
délre kell menniink, a végén meg északra. Vagyis nagyot keriliink, mert a Dunan nincs hid 10 kilomé-
teren at. Ha északra mozgatjuk a célpontot, valahol a 7-es Ut panordmakanyarja elétt atvalt a gép a
Rakdczi hidra. A helyzet csak annyit valtozik, hogy most el6bb északra keriiliink, a végén meg dél felé
megyilnk. Nyilvanvalo, hogy ha valahol a széban forgd Duna-szakaszon lenne egy hid (pontosabban
kettd, hiszen elészor Pestrél a Csepel-szigetre, majd onnan Budara kell atjutnunk), akkor a gépi terve-
z6 nagyon sok esetben arra vinne, az lenne a legrovidebb, leggyorsabb utvonal.

‘ 24 perc 26 km
@ 3i0ec 197km
. 34perc 17,7 km

21 perc 125km

\J) TEGYUK FOL A KERDEST, R
HOGY HOL LEGYEN A HID! ~

A févarosi tervekben ezen a déli szakaszon nagyon régota két helyszin kerul széba, to-
vabbiak gyakorlatilag fol sem meriiltek. Az egyik a Galvani utca vonalabany a masik Al-
bertfalvanal, valahol a Kitéré utca kozelében metszené a Duna féagat. Ha Ujra elvégez-
nénk a fenti kisérletet kiilonb6z6 budai pontokra, most harom hid kozott valasztana a
gépi intelligencia. Legalul az M0, kozépen az uj hid, északon ismét a Rakogzi lenne a
nyero irany. Konnyu belatni, hogy ha az Uj hid délebbre van, akkor a korabban az MO0 felé
terelt esetek koziil tobbnél fog mar az j hidon tervezni. Eszakon csak kevesebb olyan
pont lesz, amikor a Rakdczi hid helyett kiild az 4j hidra. Ha ellenben az északabbra, a
Rakoczi hidhoz kozelebbi Galvani utcanal nyilik Uj lehetéség, a-ma még MO-s utvona-
lak koziil kevesebb terelddik az uj hidra, viszont a Rakdczi hidrél tobb esetben iranyit at
az utvonaltervezd a Galvani-hidra. A belvaros forgalomcsokkentését tehat a Galvani hid
szolgalja jobban. (A leirt kisérlet, nagyon leegyszertsitett médon, valami olyasmi, amit
a tervezok forgalmi modellezésnek hivnak, és amellyel olvasoéink talalkozhatnak kiadva-
nyunk kovetkez6 oldalain.)

L -




VAROSI HID

A Galvani hid megépitésének terve az 1980-as

évek ota szerepel kiilonboz6é varosfejlesztési
koncepcidkban — természetesen a jelenleg ha-
talyosakban is. Megépitésérdl a Fovarosi Koz- ﬁ
gyllés mar az 1990-es évek elején hatarozott, %
még tervpalyazatotis lebonyolitottak 1992-ben. *g
Végul azonban a mai Rakdczi hid megépitésérol
dontottek. Lattuk, hogy ez a hid most is-a-téle
délre esd teriileteket szolgdlja ki elsésorban, -
igy a Ga{yani hid kiépitése id6szerl maradt.

Folmeriil, hogy miként biztosithatd, hogy az Uj hid csokkentse a belvarosi forgalmat, potolja Dél-Buda,
Csepel és Dél-Pest kozott a hidnyzo kapcsolatokat, segitse fejlédni a kozelében lévé rozsdazdnas terii-
leteket, ugyanakkor a hid, illetve a kapcsolodo utvonalai mentén élék, a haszndaldk ne azt érezzék, hogy
egy ,varosi autdpalyaval” van dolguk, hanem azt, hogy urbanus, varosias hiddal, utakkal. Ugy, hogy a
hid tervezésekor, mar a nemzetkozi palydzatra beadott munkdk elbirdldsakor is ilyen paramétereket
hataroztak meg. A cél az, hogy a kozlekedés szereploéi koziil mindenki jobb lehetéségekhez jusson.
Jol hasznalhaté kerékparos infrastruktira épil mindenhol, a széles kerékparsavok a keresztirdnyu
kerékparutaknal megfeleld kapcsolatokat kapnak. A biciklisdvokhoz hasonléan gyalogos jardak is ké-
sziilnek mind a két oldalon, a hidon zart tomegkozlekedési sav lesz, ahol villamos és buszok jarnak
majd. A Budafoki Uton Uj buszsav kialakitasaval biztositani lehet a kozosségi kozlekedés zavartalan
athaladdsat. A lakott teriileteken az Uthdlézathoz nem kapcsolédnak majd tobbszint(i csomépontok, a
keresztez6désekben ldmpak iranyitjdk és fogjak meg a forgalmat. Kivételt csak két esetben tesziink,
ahol a belvaros irdnyu hévvonalakat az uj korut folott vagy alatt vezetjlik at.

Az intelligens forgalomiranyitds és a
kozuti forgalom menedzsmentje le-
hetévé teszi, hogy a folyamatosan
mért paraméterek alapjan a forgalo-
mirdnyité ldmpak programozasa ugy
valtozzon, ahogy azt a kivant célok -
példaul a belvarosba engedett jarmu-
mennyiség korlatozasa — megkivanja.
Ugyanigy elérhet6, hogy az 4j utvonal-
tol délre megjelend és atmené gépko-
csiforgalom nagysaga ne haladja meg
a mai értéket. A hidak és az utak geo-
metriai kialakitasat 60 km/dras se-
bességre tervezziik, azonban a kozut-
kezel6 felé 50 km/dras sebességhatar
bevezetése javasolt.




PARKOK KOZOTT




UJ HIDON UJ VILLAMOS

A Rakoczi hidra két évtizeddel megépilése utan kerdlt fol a villamos, addig liresen tatongott a helye a
hid kozepén. Ez a helyzet a Galvani hidnal nem kovetkezik be, eleve villamospalyaval egyutt fog meg-
nyilni, annak tervezése is folyik mar. A villamos is gyorsabba teszi a kapcsolatokat Budapest déli ré-
szei kozott, segiti az itt lévo barnamezds teriletek revitalizacidjat. Csepel most eloszor kap kozvetlen
tomegkozlekedési kapcsolatot a Xl. keriilet felé, valamint villamos is el6szor lesz a szigeten. Az Uj
vonalrél mindkét déli hévre, azaz a H6-os rackevei és a H7-es csepeli vonalra is at lehet majd szallni.

A tervezendé szakaszon ot akadalymentes megallo lesz:

Fehérvari Szerémi Budafoki Weiss Soroksari
ut ut ut Manfréd ut
ut
8 Q Q0

Az, hogy a BKK pontosan honnan hova milyen villamosjaratot fog itt jaratni, csak késébb dél el. A leg-
valoszinlbb egy olyan jarat, amely a Hatar at metréallomastél (M3) indul csucsidében 7-8 percenként,
és a Hatar uton, és a Gubacsi Uton kozeliti meg az Uj szakaszt. A két hidon és Csepelen athaladva
a Fehérvari Gton északra kanyarodik, és Ujbuda kdzpont, a Méricz Zsigmond kortér, a Villanyi at, a
BAH-csomdpont, az Alkotas utca, a Széll Kalman tér és Budagyongye érintésével ér el Hlivosvalgybe.
A villamospalya buszkozlekedésre is alkalmas lesz. igy azt akar a villamos mellett egy Gazdagrétet
az lllatos uton at Pestszentimrével 6sszekotd erre jard 54-es vagy 55-0s busz, vagy akar valamelyik
csepeli kertvarosi jarat is hasznalhatja. A buszhalézat végleges megalkotasa a BKK hataskore lesz.

g
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MILYEN VALTOZAST
JELENT BUDAPEST
KOZLEKEDESEBEN AZ UJ
KORUT MEGEPULESE?

A kérdés megvalaszolasara fejlett szamitégépes modellek segitenek valaszt kap-
ni. A vizsgalatokhoz az Egységes Forgalmi Modellt haszndltuk, melyet a BKK fej-
lesztett, és gondoz immar 8 éve. Ez az eszkoz képes biztositani azt, hogy a févaros
kozlekedéspolitikai céljaival 6sszhangban a tervezék mindig ugyanolyan feltétele-
zések mellett, ugyanolyan maodszerrel elemezhessék a kiilonbozé projekteket.

A a . b ,
A modell A & v ) - Jelmagyarazat
6 kozuti 8 b} | ~
kozlekedési,
egy kerékparos
és egy o . ¢ —
kozOsségi 5 . Korzetbeosztas
kozlekedési ¢ X, N ¢ el
réteget | o & 3
kiilonboztet
L), : ; - ) Z B | Térsashazas

- Kertvérosi
- Lakotelepi

Vegyes

Varosi

Kereskedelem

e

Agglomeracid

A modell hasznalata soran az ismert
és multbéli adatokbol indulunk ki, de
egy ilyen léptékl projektnél az sem
mindegy, hogy hogyan gondolkodunk
a jovo Budapestjérél. Mi a vizionk?
Hogyan alakul a lakosszam, a gép-
jarmiszam? Valtoznak-e a kozleke-
dési szokasaink? Megvaldsulnak-e
egyéb tervezett fejlesztések? Lesz-e
fejlett elévarosi vasuti kozlekedés, , fioF vt
ahogy azt télink nyugatabbra latjuk, i & ; A = Gy s
és megvalosul-e addigra a hévvona- >
lak tervezett fejlesztése? Hogyan fej-
l6dik a rozsdazéna terilete, mennyi
Uj lako- és munkahely telepiil ide? Ez
mind-mind olyan kérdés, melyre va-
laszt kell keresniink, miel6tt feltesz-
szlk a kérdéseinket a modellnek.




Szerencsére léteznek azok a dokumentumok, amelyek szilard alapot adnak ezek megvalaszolasara. A
Févarosi Kozgydlés altal 2019-ben elfogadott Budapesti Mobilitasi Terv maga is tartalmaz népesség-
és motorizacids progndzist (tehat arra vonatkozé becslést, milyen médon alakul majd a gépjarmaal-
lomany a févarosban), erés célkitlizéseket tesz a belvaros forgalomcsillapitasara, a kozosségi koz-
lekedés erdsitésére. A févaros hatalyos telepiilésszerkezeti terve a keriileti szabalyozasi tervekkel
osszhangban évtizedek 6ta szamol a Galvani hid és a hozza vezet6 ut megépitésével, és rendelkezik a
a hid és uthalézata korili rozsdaovezet beépithetéségérdl. A Budapest Fejlesztési Kozpont el6készi-
tésében pedig elkésziilt az a dokumentum, amely ezekhez a fejlesztésekhez igazodva megfogalmaz-
za az agglomeracio és Budapest kozott sziikséges kozlekedésfejlesztési intézkedéseket. A Budapesti
Agglomeracidés Vasuti Stratégia (BAVS) Uj alapokra helyezi a vasut és a hévek szerepét Budapesten
és annak térségében. A Stratégiaban megfogalmazott elévarosi vasuti és hévfejlesztések hatasait is
figyelembe vettiik tehat a hid forgalmi hatasainak elérejelzése soran.

Ahogy azt kordbban lattuk, arra szamitunk, hogy az agglomeracidéban a lakosszam tovabb novekszik.
Budapesten beliil szerény novekedés varhato, els6sorban a belvarosi keriletekben. A fejlesztés altal
kozvetleniil érintett kerililetekben azonban dinamikus novekedés varhaté. A dél-budapesti rozsdao-
vezetben 36 000 uj lakdval (ebbél 12 000 tobbnyire gépkocsival nem rendelkez6 didkkal) és kozel 90
000 4j munkahellyel szamolunk, ezenkiviil szamos szolgaltatas telepiil ide (tobbek kozott zoldteriileti
szabadidGs parkok, szabadtéri sportolasi lehetéségek).

Koszonhetdéen a kompaktvaros-fejlesztési elveknek, a kerékparos infrastruktura épitésének és a ko-
z0sségi kozlekedés meghatarozé fejlesztésének, az agglomeracio és a kiilsé kerlletek lakdi kozdl is
egyre tobben valasztjak az auté helyett a tomegkozlekedést és a kerékpart. Mindezen felsorolt intéz-
kedések egylittes eredményeként reményeink szerint elérhetd, hogy

2025 utan az autds kozlekedés mértéke mar nem nd tovabb.

A népesség novekedésének hatasai, illetve az ebbdl és az életszinvonal emelkedésbdél fakado tobblet-
mobilitds-igény nem az autds, hanem a kozosségi és kerékparos kozlekedés aranyat noveli majd. A ha-
lozat mikodésének ellendrzésére, az utvonalak és csomdpontok kapacitasanak méretezésére 2040-ig
tekint ki a vizsgalat.

Az alabbi dbra azt mutatja, hogy a hid megépitéséig tartd, majd atadasat kovet6 idészakokban milyen feltételezésekkel
éltlink a kozuti mobilitasra hato kiilsé tényez6k vonatkozasaban. Ot forgatokonyvet vizsgaltunk, ahol eltéré kombinaci-
ok szerint vettik figyelembe a kozuti mobilitas trendszerd fejlédését, illetve annak megtorpandsat, az ingatlanfejlesz-
tés térségben jellemzd intenzitasat és a belvarosi aktiv forgalomcsillapitasi intézkedések létét vagy nem létét.
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A modell azt mutatja, hogy ilyen kérnyezetben a hid dtaddsanak feltételezett pillanataban (2025) az Uj
Duna-hidon kozel 60000 auté jelenik meg naponta. A forgalom 80 szazaléka (!) a belvaros felé es6
hidakrol helyezédik at, és csupan 20 szazalék az, amely a Dedk Ferenc hid (M0-hid) helyett valasztja
a Galvani hidat. De ez utébbi esetben is latni kell azt, hogy ez a 20% nem tranzitforgalom (azaz olyan
forgalom, amely Budapesten kiviilrél érkezik és Budapest hataran tulra tart) hanem, olyan Budapes-
ten belili utazasok (pl. Budafok és Csepel, vagy Kispest és Albertfalva kozott), amelyek ma utba esé
dunai atkel6é hianyaban az M0 korgytrire kényszeriilnek. A legtobb forgalmat a szomszédos Rakadczi
hidrol vesz at az Gj atkeld. Az atterel6d6 25000 autdé a hid meglévo forgalmanak majdnem a harma-
dat jelenti. A Pet6fi hidon is jol érzékelhet6 a forgalom csokkenése. A 11000 auté a hid forgalmanak
a 15 szazalékat jelenti. Az ett6l északabbra elhelyezked6 hidak forgalmara a kozvetlen hatas mar
szerény, mértéke 1-2 ezer jarm(. Erzékeltetésképp: a Rakdczi hidtél és a téle északra elhelyezkedd
hidakrdl atvett forgalom a Lanchid forgalmanak kétszerese(!), de az Erzsébet hid forgalmanak is kozel
kétharmada. Gondoljunk bele abba, hogy milyen lehetéséget teremt ez a belvaros autdésforgalmanak
csillapitasara, raadasul ugy, hogy nem az autdzas teljes tiltasaval kivanja ezt elérni. Hanem azzal, hogy
rovidebb, racionalisabb utat biztosit azok szamara, akik korabban jelentds kitérékre, felesleges kilo-
meéterek megtételére kényszeriltek kozelebbi dunai atkelés hianyaban.

Naponta
autos
utvonalat
tudjuk
) @Y ierividiten
Aiozutl forgalom véltozasa
az Uj Duna-hid hatasara
(kozuti forgalom a 2025-6s
szinten marad, jelenleg ismert o Ko
teriiletfejlesztések ) e S -
megvalésulnak) N /\
\
/50 000! 25800 oL / e R e ~t
425000 et -
egységjarm/nap: -

novekedés

39




Az uj hid és az uj korat megjelenésével
100000 jarmiikilométerrel kevesebb
forgalom jelenik meg a teljes haléza-
ton. Ezt ugy lehet elképzelni, mintha
12000 auté nap mint nap el sem in-
dulna! (Egy budapesti autés atlagos
utazdsa ma 8 km hosszu.) Ez a csok-
kenés kozvetlen megjelenik a szeny-
nyezbanyag-kibocsatasban is. Evente
5500 tonna szén-dioxid-kibocsatas tii-
nik el, és aranyosan csokken az egyéb
kozlekedés okozta szennyezék (pl. NO2,
szallépor) terhelése is. Ezek a hidhoz
kothet6 kedvez6 hatasok az idé elére-
haladtaval raadasul tovabb novekednek,
mert a dél-budapesti rozsdazéna dina-
mikus fejlédése uj hid és uj korut nélkiil
tovabb fokozna a Rakdczi hidra vezeté
utvonalak mentén mar ma is allanddsult
dugokat. A Budapest Mobilitasi Tervben
megfogalmazott kdzlekedési célok nem
érhetok el anélkiil, hogy ilyen mértékii
halézatszerkezeti hianyt ne pétoljunk.

)

Jey

jarma/nap

Egy atlagos Budapesten beliili
autods utazas hossza:
8 km

az agglomeraciobol érkez6 vagy
oda tartd utak hossza:
22 km

Jarmd/nap

Az Uj Duna-hid egy varosi hid.
A forgalom atrendezédéseét
kovetéen a hidat hasznalok
2/3 része

a varoshataron beliil

utazik.




KIK HASZNALJAK
MAJD A HIDAT?

A modell szerint a hidat donté tobbségében olyan személygépkocsival torténdé
utazasok toltik meg, amelyek kiindulg, illetve célpontja valahol a hid kozvetlen
kornyezetében van. Ezt mutatja az alabbi abra, ahol sotétkék szinnel, mint vé-
kony erek jelennek meg az utazasok a kiindulé és célpontjukon, és vastagod-
nak a hidhoz kozeledve, ahogy osszetaldlkoznak az aramlatok. A vilagoskék
keresztmetszetben egyiitt kiadjak az Uj Duna-hid teljes forgalmat. A teriiletek
szinezése és a hozzarendelt szam pedig a kovetkez6 oldalon mutatja, hogy az
adott korzet mekkora forgalmat bocsajt ki az 4j hid forgalmabél.

L & Koézuti mobilitas ZOZS-MJD&HH/\
\ Jelenleg ismert teriiletfejlesztések
Figyelt keresztmetszet kozuti forgalma
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A fenti abran az latszik, hogy az utazasok rendre a Hungaria koruaton kiviili lLaké- és munkahelyi z6-
nakbol erednek. Tehat Nagytéténybdl, Budatéténybdl, Budafokrdl, Kelenfoldrél, Budaorsrél és a budai
agglomeracidbol Csepelre, Pesterzsébetre, Ferencvarosba tartéd utazasok adjak a hid forgalmat oda
és vissza. Az abra jol mutatja, hogy Budaors és Torokbalint gyakorlatilag Budapest 24. keriileteként
mukodik, ahol rengeteg munkahely létesiilt, és oriasi kereskedelmi kinalattal bir, és mint ilyen egész
Dél-Budapesttel er6s kommunikaciot folytat. Az is egyértelmien latszik, hogy nem bonyolit a Gal-
vani hid az M0-rdl attevodé tranzitforgalmat, hiszen akkor mind a pesti, mind a budai oldalon egya-
rant vastag vonalak vezetnének a kép széléig, de ezzel szemben a pesti oldalon az M0 elérése elétt
elvékonyodnak.

A modellel arra is kerestiik a valaszt, hogy milyen lehet6ségeket rejt magdban az Uj korut a kozosségi
kozlekedés szamara. Hiszen ezek azok a viszonylatok, ahol ma a tomegkozlekedés nem versenyképes.
Ezért kiilonosen fontos, hogy az Uj kindlat megjelenésével alternativat kinaljunk a hosszabb utaza-
soknal is az autézassal szemben. (A rovidebb utazasoknal a kerékparosbarat kiépités és a kompakt
varosszerkezet erés versenytarsa lesz az autézasnak.)
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HOGYAN ALAKUL AT
A KORNYEZO UTAK
FORGALMA?

A vizsgalat kovetkezé szintje a csomoépontok megtervezéséhez nyujt segitséget.
A modell képes megmutatni, hogy a megvaltozé forgalmi rendnek megfeleléen
hogyan alakulnak a kanyaradoiranyok forgalmai, hogyan kell méretezni a cso-
mopontokat, savszamokat, milyen forgalomra kell a jelz6ldmpaprogramokat
megtervezni. Mindez ahhoz sziikséges, hogy az Uj Duna-hid egyszerre legyen
képes betolteni a belvarosi forgalomcsillapité szerepét (azaz a hid és uthalézata
hatékony kozlekedési kapcsolatot biztositson, és jelentés szamu autoval teher-
mentesitse a belvarost), de ne valjon egy Hungaria koruthoz hasonlé belvarosi
autdépalyava, hanem élheto kornyezetet tudjunk teremteni az uthalézat mentén.
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Napi csomdponti m

forgalom ;o0

15 00025 000

— Az Andor utca - Fehérvari at csomopont

egyenes

Az Andor utca - Fehérvari at csomépontban nem szamitunk a forgalom jelentés valtozasara. A hid
megjelenése onmagaban 10 szazalék alatti mértékben noveli az Andor utca forgalmat. Ez annak is
koszonhetd, hogy az Egér ut fel6l a ldmpaprogram mar ma is a lehetséges maximalis szamu autot en-
gedi az Andor utcara, ezt érdemben csucsidében az Uj hid sem tudja tovabb novelni. Ekkor els6sorban
a keriiletben autéval induldk valasztjak tobben az Uj Duna-hidat egy belvéarosi helyett. Ekkor a ndveke-
dés elérheti a 20 szazalékot. A Fehérvari ut forgalma gyakorlatilag nem valtozik. A forgalmi rend kis-
mértékben modosul. Az Andor és a Galvani utca irdnydbdl megsz(inik a balra kanyarodas lehetésége a
Fehérvari utra. Erre azért van szlikség, hogy a hid felé egyenesen haladé irany elegend6 zoldet kapjon,
és folyamatos legyen a haladas. Ez a szabalyozas fontos ahhoz, hogy ne alakuljanak ki dugék az Andor
és Galvani utcakon.

50 000
Naoi csoménonti , o ’
LU Tl A Galvani utca - Szerémi Ut csomaépont

A Galvani utca - Szerémi it csomopontban jelentdsen atalakulna a forgalmirend a hid megjelenésével.
Ma az a jellemz6, hogy ebben a csomdpontban Budafok és Nagytétény iranyabdl haladnak észak felé a
Rakdczi hidat keresve, illetve az Egér ut fel6l érkez6k kanyarodnak a belvaros irdnyaba, és ugyancsak
meghatarozéan a Rakdczi hidat keresik. A Galvani hid megjelenésével erételjessé valik a kelet-nyugati
iranyu forgalom. Az Egér ut fel6l jovék nagyobb része ezentul a Galvani hid irdnyaba igyekszik. A Sze-
rémi Uton tovabbra is a Rakdczi hidat keres6, belvaros iranyu, egyenesen halado forgalom a meghata-
rozo, de osszességében 20 szazalékkal csokken a forgalom a belvaros felé.
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A Galvani utca - Budafoki at csomépont mai szerepe elhanyagolhatd. Az észak déli irdnyu, egyenesen
haladé forgalmon kiviil gyakorlatilag mas nem jelenik meg itt. A hid megépiilésével ez lesz a budai
hidf6, igy a forgalom is teljesen atalakul. Meghatarozé irannya valik az Egér ut felél hidra igyekvo
forgalom, de jelent6s lesz a Budafoki utrél a hidra felkanyaroddk szdama is ugy déli irdnybodl, mint
északrol, a beépilé budai Duna-part felél. A csomopontban észak felé halado, egyenes irdny mértéke
csokken, ezt a szerepet jorészt a Szerémi Ut veszi at. A kozosségi kozlekedés zavartalan athaladasat
biztositva a Budafoki Uton észak déli irdnyban egy Uj buszsav kialakitasa is lehetséges. A Budafoki Ut
belvaros iranyu forgalma kismértékben csokken, de az Ujonnan beépiilé teriiletekhez kothetd célfor-
galom aranya ezen bellil megné.

70 000
50.000 Napi csoméponti : ..
B2 forgalom A Weiss Manfréd ut
egysegjarmu/nap

1N PaJjuey SSIIM

1N paJjuejy SSI9M

A Weiss Manfréd uton ma nincs csomdpont ott, ahol az Gj koruattal talalkozni fog. A csomépont meg-
jelenésével a belvaros iranyu, Kvassay ut felé igyekvo forgalom kétharmadara csokken. Déli iranybdl
30 szazalékkal né a Weiss Manfréd ut forgalma elsésorban a korut déli oldalan, a Corvin csomdponttél
északra megjelend hangsulyos teriletfejlesztések miatt. Csepel kozpontja fel6l nem indulnak tobben
északi irdnyba, de néhanyak a Gubacsi hid helyett az Gj korutat valasztjak. Ot érkezé autébol harom
Budara, ketté Pestre megy majd.
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50000 Napi csoméponti . . .
125008282 forgalom A Soroksari ut
egységjarmu/nap

NELKULE

A pesti hidfében a Soroksari utnal a Gubacsi Uti csomoponton keresztiil lehet a hidat elérni. A modell
azt mutatja, hogy a hid megjelenése kevésbé csapolja meg a Soroksari utat, mint azt a Weiss Manfréd
ut esetében lathattuk. A hidat els6sorban az Illatos ut fel6l érkez6 autok toltik meg. Ha a ll-es szakasz
a projekt keretein beliil nem épiil meg, a hidrol lejové forgalmi terhelés elterelését a Timot utcan ke-
resztiil a Soroksari Utra nagyobb kapacitasu forduldsavokkal biztositja a terv.

75 000 . . .
50 000 Napi csomoponti @00 2
25 000F T o galom A Nagykorosi ut
egységjarmui/nap

Az Uj korat az M5 autopalya alatt haladva a Nagykordsi uttal alkot csomodpontot. JOl latszik, hogy az Uj
korut a régi Hatar utrol elszivta a forgalmat. A csomoéponton keresztiil az M5 autdpalyardl vagy a kor-
nyékrél érkezék itt mar egyenlé aranyban keresik a hid felé vezetd irdnyt, illetve az ULL8i Gti irdnyt. Ma-
gaban a csomdpontban egyértelmtien a kelet-nyugati irdnyu, egyenesen haladé forgalom a dominans.
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NELKULE

Az UlLGi ati csomépont haldzati értelemben nem végcsomépontja a kortutnak. A modell épitésekor azt
feltételeztiik, hogy a Kéér utca és a Ceglédi vasutvonal keresztezése egy masik projektben, a repilé-
térre vezeto ut feljitdsanak keretében mar kiilon szintld csomodponttd épiilt 4t. A modell tulajdonkép-
pen azt mutatja, hogy ez a csomdpont hiddal és hid nélkiil is ugyanugy elosztépontja lesz a hat iranybdél
érkez6 féut forgalmanak. A centrum felé vezetd irdnyban az UllSi Gt forgalma természetes médon is
csokken a gydru irdnyud halézat megépllésével, de ez kiegészitd intézkedésekkel akar tovabb csok-
kenthetd. A csomdpont egyittes egyfajta Uj varoskapu szerepbe keril. A csomdponton beliil lesznek
bels6 forgalom atrendezddések, amelyek a teret ovezd Utszakaszok kisebb atépitését teszik sziiksé-
gessé, de dsszességében kijelenthetd, hogy az Uj Duna-hid és a kapcsolédé Gthalézat haldzati szint
hatasa itt véget ér.

(A Il. litemrdl, sziikségességérdl és nyomvonaldrdl nincs még egyetértés a Févaros és a Kormany kozott)




M|l TORTENIK, HA...?

» Akkor is kell hid, ha megéplil az M0 nyugati és északi szektora,
vagyis bezarul az M0 korgylrje?

* Elbirja-e a hid akkor is a terhelést, ha a belvarosban
jelentds forgalomcsillapitd intézkedések lépnek életbe?

Ezek teljesen jogos felvetések, ezért megvizsgaljuk a modellezéseink alakula-
sat néhany hasonld kérdés segitségével.

Ha az MO kdrgyiiri bezarulna, Py ?

az szamottevo forgalmi atrendezdédést
eredményezne Budapest haldzatan. A
hatas elsésorban a budai Duna-parti
tengely menti utvonalakon,

illetve a Budaorsi uton és az Alkotas
utcan mérsékli szemmel

lathatdéan a forgalmat.

A dunai atkeldket tekintve

az Erzsébet hid, Pet6fi hid,

Rakoczi hid forgalmat

csokkenti érzékelhetden,

a Galvani hid forgalmara

alig van hatassal (-3%). *

Tehat a Galvani hid és

a hozzavezet6 uthaldzat

ekkor is fontos és sziikséges

haldzati szerepet tolt be.
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Vannak olyan korilmények, illetve intézkedések, amelyek a hid és a hozza vezeto6 ut forgalmat nove-
lik. Ilyen a rozsdadvezetben mar ma is folyd intenziv teriiletfejlesztés, de ilyenek lehetnek a Févarosi
Onkormanyzat altal meghatarozott belvarosi forgalomesillapité intézkedések: példaul a Rakdczi Gt -
Kossuth Lajos u. humanizalasa, a Lanchid mentesitése az autdsforgalomtol. A kérdést ugy is fol lehet
tenni, hogy mi torténne, ha ezek a folyamatok és intézkedések a hid megépiilése nélkiil torténnének.
A modell szerint ezek a hatasok egyttt a Rakoczi hid forgalmat 50 szazalékkal novelnék, ami nyilvan
képtelenség, hiszen az mar ma is megtelt. Ez egyitt jarna azzal, hogy az oda vezeté utvonalakon a
forgalmi torlédasok fokozddnanak, illetve a kozosségi kozlekedés felé forgalom terelédne at (Szerémi
ut, Budafoki ut, Bocskai ut, Weiss Manfréd ut, Konyves Kalman krt.).

Azaz megallapithato, hogy a hid megépitése nélkiil a mar zajlo teriiletfejlesztési folyamatok miatt
élhetetlenné valhat a IX., XI., és XXI. keriilet egy része, a belvarosi forgalomcsillapitasi intézke-
dések pedig jorészt ellehetetleniilnének. A hid megépitése viszont lehetové teszi, hogy alternativ
utvonalat biztositsunk a kozlekeddknek, igy kevés érdeksérelem mellett lehet akar a forgalom-
csillapitast is bevezetni. gy 6sszességében egy mainal élhetébb kornyezetet lehet megteremteni
mind a belvarosban, mind a kiilsébb keriiletekben élok szamara.

sad Moricz
2

Kelenfold
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o Budapest: i |
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Ormeié

Hétkoznapi kézuti

forgalom véltezasa,
2040 évre
a hid és a korut
megépitése nélkiil

50000
12 50025.000

egységja’rmﬂ/naﬂ

%,

novekedés

49




KULCSMEGALLAPITASOK

Ha megépiil az uj hid és az uj koérut :

)

) 2

50

Rovidiilnek a harantiranyu, keriiletek kozotti utazasok.
Naponta akar 10-15 perccel kevesebbet toltenek dugoban
a kiilso keriiletek kozott kozlekedok,

és évente 5500 tonna COz-kibocsatas tiinik el.J

A hid nem vonz be tranzitforgalmat az M0 autéutral,
csupan leroviditi a keriiletek (Budafok, Csepel, Pesterzsébet és Ferencvaros)
kozott ma keriiloutra kényszeriilok utvonalat. ,

Kapcsolataival teret ad a rozsdazona kompaktvaros-elven alapulo fejlodésének,
és 17000 utas jelenik meg az Gj harantiranyu tomegkozlekedési vonalon.

Onmagaban, megjelenésével tobb mint 40 000 autét kisziv a belvaros felé esé
hidakrol. Ezzel teret enged a belvarosi forgalomcsillapitasi torekvéseknek
az autosok jelentds érdeksérelme nélkiil. ,




NEMZETKOZI
TERVPALYAZAT
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Budapest hidjai emblematikus részei a varosképnek, és a Dunaval egylitt meghatarozzak a varos ka-
rakterét. A varosbhan lakok és dolgozok, de még az alkalmi latogatdk is kotédnek hozzajuk. Pont emiatt
egy Uj hid felépitésénél nem lehet pusztan a mérnoki szempontokat figyelembe venni. A varos szove-
tét akar évszazadokra meghatarozé beavatkozasoknal a leheto legjobb és legkomplexebb, minden
igényt kielégité megoldasokra van sziikség, ahol az esztétikum, a varosképi illeszkedés is kiemelt
szerepet kap. Az épitészeti minéség garantalasa érdekében az Uj hid megtervezésére 2017 juniusa-
ban nemzetkozi tervpalyazatot hirdettek.

A tervpalyazatot a Kiemelt Kormanyzati Beruhazasok Kozpontja Budapest fopolgarmesterének bevo-
nasaval folytatta le. A tervpalyazatra, részben meghivas utjan, 6sszesen 17 palyam érkezett. A zs(ri-
ben és a szakértdk kozott helyet kaptak az érintett kertiletek képviseldi, a BKK vezet6sége, neves hazai
és nemzetkozi épitészek, varostervezok és kozlekedési szakemberek, valamint egyetemi professzorok
és ismert mivészek egyarant.

A tervpalyazaton

indulo épitészirodak

e Architektura d.o.o. & Ponting d.o.o.
o CEH Zrt.
¢ Explorations Architecture & COWI
* Fhecor & Dissing+Weitling
Architecture
e Fomterv Zrt. & Avant-Garde
Epitész Stadio Kft.
e Knight Architecture & Ove Arup
e Lavigne & Chéron Architectes
& Greisch
e Zaha Hadid Architects
& Leonhardt, Andra und Partner
e Marc Mimram Architecture
& T Engineering
* Brownlie Ernst and Marks
& Mott MacDonald
e NEY & Partners
e Pont-Terv Zrt.
& A.D.U. Epitész Iroda Kft.
* Wilkinson Eyre & Setec TPI.
e Specialterv Kft.
& Pipenhaber Consulting Engineers
& Bright Filed Studios Ltd.
e Unitef-83 Zrt.
e UNStudio & Buro Happold
e Uvaterv Zrt.
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A nyertes palyamii a vilaghiri UNStudio épitésziroda
és a szintén neves Buro Happold mérndkiroda altal

készitett kétpilonos ferdekabeles hid lett.
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Knight Architecture & Ove Arup
megvételre ajanlott terve

CEH Zrt.
terve




BUDAPEST
UJ

— N i
"rlr_.._:.“—— i “

—_—— e =

nnnnnn
................

_.._--.-.-..-m-.-.... b i
Mibntdad t 1 P ...----..._-..-.q.-...--..______-.-_

2 _———
wlITm=a



A 17 benyujtott

palyazat koziil

a szakmai zs(ri

2018 aprilisaban
valasztotta ki a rotterdami
Erasmus hidat is
megalmodé

holland UNStudio és a brit
Buro Happold Engineering
alkotta tervezéi
konzorciumot,

akik egy olyan 2x2
forgalmi savos,
villamoskozlekedésre is
alkalmas hid terveit
vetették papirra,

amely egyszerre egyedi
és elegans,

mégis dinamizmust

és erét sugarzo.




185.45m

APPROACH SPAN i SIDE SPAN i MAIN SPAN

MAIN SPAN

SIDE SPAN

APPROACH SPAN

Az otnyilasu hid két aszimmetrikus geometridju, hatradontott pilonbdl, egy 246 m tamaszkozi hajout
feletti medernyilasbdl, két 111 m tdmaszkozl szélso6 nyilasbdl és két 29 m tamaszkozd parti nyilasbol
allo ferdekabeles hid. A hid az atlagos sodorvonallal 73°-o0s, a nemzetkozi hajout kijelolt tengelyével
69°-0s szoget zar be, igy a hid ferde kialakitasu, bal ferdeségl. A szerkezet teljes hossza 6sszesen

526 m.

kabelszam: 2 x 14 db a medernyilasban
és 2 x 4 db hatrahorgonyzo kabel a szélsé nyilasokban

kezet oss h

palyaszerkezet magassaga: 3,2 m

ferdekabeles mederhid
tamaszkoze: 111 -246-111m

3 hidszerkezet: kéttamaszu gerendahid,
négytamaszu két mederpilléres ferdekabeles hid, kéttamaszi gerendahid

budai gerendahid tamaszkoze: 29 m

A hidon mindenki

kényelmesen kozlekedhet majd.
Az irdnyonként két

kozuti forgalmi sav mellett
kozépen helyet kap a villamos,
és mindkét oldalt biztositott

a kerékparos kozlekedés
biztonsagosan elvalasztva a gyalogosoktdl,
akik tobb kilatéponton is
gyonyorkodhetnek a gyonyor
varosi panoramaban.

MAX. SZELESSEG
42050

7000

=

palyalemez szélessége: 51 m a szélsé nyilasokban,
42 m a medernyilasban

csepeli gerendahid
tamaszkoze: 29 m

FORGALMI
TAVOLSAG
TAVOLSAG

i

26001500

bty

o el

GYALOGOS FORGALOM|

KEREKPAROS SAV

VILLAMOS FOLY0SO

UTTEST
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GYALOGOSSAV

* 2x 1,5 m széles gyalogossav
a hid két oldalan
« a pilonoknal kilatétertlet

*2x26mszéles
kerékparut a hid két oldalan

» 2 x 3,5 m tomegkozlekedési sav
* 50 km/h tervezési sebesség

_ FO
Ve e
PARAMETEREK

HAJOZAS

* 180 m széles hajozasi
Grszelvény a medernyilas
alatt

* 9.5 m magas hajézasi
Grszelvény a legnagyobb
hajézasi vizszint felett







A Soroksari-Dunan atvezetd hid ugyanolyan érdekes lesz épitészetileg, mint a f6ag folotti parja. A
kisebbik Duna-agra a budapesti tervezék (Fémterv) egy ivhidat terveztek. A Rackevei (Soroksari-)Du-
na-ag (RSD) felett ativeld, 672 méter hosszu hidszerkezet valdjaban harom hidbdl tevédik dssze. A
csepeli oldalon egy 198 méter hosszu, négytamaszu gerendahid, a folyo felett egy 262 méter tamasz-
kozl vonorudas ivhid, mig a pesti oldalon egy 212 méter hosszu, négytamaszu gerendahid létesul. A
hidon 2x2 forgalmi sav, kétoldali gyalogosjarda és kerékparut, valamint a hidtengelyben a kétvaganyu
villamospalya kap helyet.

pesti gerendahid
tamaszkozei: 60 - 80 =72 m,

0sszhossz: 212 m

i¥magassag: 50 m mederhid tdmaszkoze: 242 m

palyaszerkezet magassaga: 3 m
palyalemez szélessége: 48,4 m
3 hidszerkezet: négytamaszi gerendahid,
vonorudas ivhid, négytamaszi gerendahid
hidszerkezet 6sszhossza: 672 m

kabelszam: 2 x 34 db

csepeli gerendahid tamaszkozei: 60 — 78 — 60 m,
osszhossz: 198 m

A hid épitészeti kiilonlegességét az attort palyaszerkezet adja. A palyatest mindharom hid esetén azo-
nos kialakitasu, kizarélag a megtamasztasok valtoznak. A parti hidak palyatestét karcsu vasbeton pil-
lérek tamasztjak ala, mig a mederhid palydja a felsliccelésekbdl kiemelkedé 50 méter magas ivre van
felfliggesztve. A palyatest két, egymastol 20 méterre 1évo acél fotartobdl és a kozottiik 6 méterenként
kiosztott kereszttartokbdl all ossze. A fétartok az utpalya alatt helyezkednek el, egyik az északi, ma-
sik a déli oldalon. A kereszttartdk folott egy harmadik Utpalya is helyet kap, ezen fognak a villamosok
kozlekedni. Az igen vékony palyaszerkezet csupan 3 méter magas, mig a szélessége kozel 48 méter. A
jelentds szélességi méret ellenére a hidpalya alatt mégsem lesz sotét, koszonhetéen az Utpalyak ko-
z6tt 2x6 méter széles felslicceléseknek. igy a csepeli oldalon létesiilé kdzpark felett athaladé hidpélya
alatt is vildgos marad a tér, ahogy a folyoagat ativel6 mederhid alatt futé evezdspdlyan is. A pesti oldali
gerendahid palydjan villamosmegalld létesiil kozvetlen atszallékapcsolatot adva a megujuld, Kalvin
térig kozleked6é hévvel. A peronnak, a levezetd lépcsdsoroknak és lifteknek ugyancsak a teljes hid
hosszaban végigfuto attorés ad majd helyet. A palyatest alulrél nézve ives kialakitasu lesz. A konzolos
jardalemezek, a zart szekrénykeresztmetszet( acél fétartdk és a kozottiik lévo | keresztmetszetl ke-
reszttartok hulldmvonalat formald kialakitasa a teljes 659 méteren egységesen végigvonul.
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ivezeték is, ami néhany kulonle-
atméréji viznyomdcso vezet at
. Egy esetleges meghibasoda
| rafel mélypon yukakat kellett kialakitani, hogya

O e

réjd tavhovezeték elhelyezésérél is gondoskodni kell, ezek a villamospalya
alatt lesznek felfliggesztve. A csévezetékek vizsgalatdhoz és karbantarta-
sahoz egy a hidtengelyben végighalado kezel6hidat fognak hasznalni, amely
a villamospalya alatti | tartokra fliggesztett sinrendszeren halad majd.
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A TERVEZES ALAPELVEI

Az Uj Duna-hid megépiilésével Budapest 0j kérutja is létrejchet. Olyan dj, a kiilsé keriileteket 6sszeko-
t6 gylrds kapcsolat jon létre, ami lehetdvé teszi e keriiletek kozott a gyorsabb kozlekedést, emellett
lehet6séget nyujt a belvaros elkeriilésére is azok szamara, akik egyébként nem keresnék fel a belsé
terileteket. Budapest varosszerkezetében meghatarozéak ezek a gylris kapcsolatok, a Kiskorut, a
Nagykorut, a Hungaria gylri mind ilyen logikan szervez6dik, a kiilsé kertiletek kozott viszont feltiinéen
hianyoznak a korutak.

Az Gj korut egy varosias kornyezetben vezetett humanizalt féut lesz. Az it minden kozlekedé sza-
mara kényelmes és gyors eljutasi lehetéséget biztosit. A kozuti sdvok mellett helyet kap a kétvaganyu
busszal jarhato villamospalya, a mindkét oldalt kialakitott, az autoktol és a gyalogosoktol elvalasztott
kerékparut, a gyalogosoknak fenntartott kényelmes jarda és a teriilet egyharmadat kitoltdé zoldfeliilet,
fasorokkal, hosszanti parkokkal.

A korutvonal kapacitasa szabalyozott lesz. Nem fogad be tobb forgalmat az Egér ut iranyabél, mint
amennyi ma érkezik arrol. Ezt ma is szabalyozza a Kéérberki utnal lévé jelz6lampa, ahogy beljebb a
Péterhegyi utnal lévd lampak is. Ezekkel biztosithato, hogy tavlatban se érkezzen tobb auté.

A korut tobb helyen kordonként is lizemel, azaz szintbeli jelz6ldmpdas csomdpontjaival szabdlyozhatd,
hogy mennyi auté haladhat a belvaros iranyaba. Igy késziilnek a jelz6lampa-programok és a forgalmi-
sav-méretezések a Szerémi, illetve a Budafoki utnal és a Weiss Manfréd utnal.

Ugyancsak a jelzé’llémpa-programok felelések azért, hogy a korat vonalaban a kocsisor zéldhullam-
mal haladhasson. Igy nincs meg-megalld, helyben pofogé forgalom. A csomdpontokban a kanyarodé-
és egyenesen haladd savok szamat is eszerint hataroztuk meg.




AZ EPITES SZAKASZOLASA, UTEMEZESE

Elsé litemben az Ggy-
nevezett . szakasz ki-

~ - > épitésére keriil sor a
— ! s ~ XS Fehérvari Ut és a Gubacsi ut
kozotti szakaszon.
Masodik Gtemben,
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5] ; [ N h/”"' a nyomvonal tisztazasat
g ° £ & kovetden épiilhet meg a Il.
2 ~§ " g 3 szakasz a Gubacsi uttél az
I m b\ - W\ UlLGi atig.
\\ f;&‘ AN \ 1 P A lll. szakasz a K6ér utca
N A 3> \ '\ 4 fejlesztését foglalja maga-
Fehervani ut = \ < \ 4 ba az UlIGi 0t és a Gymréi
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[} N\ \ lon szintl keresztezésével.
< Ga'lvani u. o Gubacsi ut 0\ : El6készitése a Repiildtéri
Mgy, 1 = \ i i gyorsforgalmi ut fejlesz-
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ennek a szakasznak a meg-
épitése a projekt részeként
megvalésulhat.

\|||||||“ ‘ \ll SZAKASZ tése keretében zajlik, de
bl )"SZAKASZ \ PN '

Egy ekkora beruhazas esetében természetes, hogy gyakran tobb itemben épiil. A tervek szerint els6
utemben a dunai atkel6k és a szorosan hozzajuk tartozo6 utkapcsolatok épulnek meg. Ez az ugyneve-
zett |. szakasz, amely igy a Fehérvari Ut és a Gubacsi ut kozott jelenti a koruat kiépulését. Folytatasként
a Il. szakasz az Ull6i atig teremt majd kapcsolatot. Ezen a szakaszon még nem sziiletett végleges
dontés a Hatar ut mentén vezetett Ut pontos nyomvonalarél és a miszaki megoldasrol. Egy masik pro-
jekt keretében ugyanakkor a Budapest Fejlesztési Kozpont és a Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt.
megkezdte a Kéér utca fejlesztésének az el6készitését is, ennek végcsomdpontjan a ceglédi vasutvo-
nal kiilon szintl keresztezésével ér véget az Uj korut déli szektora. Folytatasara pillanatnyilag nincsen
torekvés. Els6bbséget élvez az északi szektor el6készitése az Aquincumi hidhoz kapcsoldddan.

Amig az Gj korat ULLSi utig tartd szakasza nem épiil meg, addig a Gubacsi Gtnal létesiil ideiglenes vég-
csomopont, ez biztositja a forgalom levezetését. A két szakasz egylittes atadasa biztosithatja Dél-Bu-
dapest meglévd sugariranyu féutvonalai kozott a gylrdiranyu haldzati kapcsolatot. Erre van sziikség
ahhoz is, hogy a Ujbuda-Csepel-Ferencvaros barnamezds térségei megindulhassanak a nagyvarosias
atalakulas felé.

Az |. szakasz muUszaki tartalma kapcsan jelenleg vitas kérdés nem ismert, bar a févarosi kozutkezel6i
hozzajarulas kiadasara még nem kerdlt sor. A Il. szakasz nyomvonalarédl és pontos mlszaki tartal-
mardl onkormanyzati dontés még nem sziiletett, igy a szakaszt a megvizsgalt valtozatokon keresztiil
tudjuk bemutatni. Tovabbi informacié: www.budapestujkorutja.hu




a Fehérvari ut és a Gubacsi Ut
kozottl szakasz kialakitasa

‘ Az Andor utca folytatasa

A tervezett atépités az Andor utca folytatasaként, a Galvani utca vonalaban kezd6dik a Fehérvari
uti keresztez6dés atépitésével. A Galvani utca mentén nem csupan az Utburkolatok felujitdsara
keril sor. A beruhazas keretében a Galvani utca teljes kozterileti szélességének rendezése is
megtorténik.

A keresztmetszeti elrendezés és a csomodpontok kialakitasanal elsédleges szempont volt az élhe-
t6, varosias utcakép megteremtése, amely nem csupan a tomegkozlekedés és a kozuti forgalom
lebonyolitdsat szolgalja, hanem elegendd teret ad fasorok, zoldfeliiletek létesitésére, valamint a
gyalogosok és kerékparosok igényeit is kielégiti. A Galvani utca déli oldalan egy 20 m széles park-
sav kialakitasa javitja a kelenfoldi lakételep Duna-parti kapcsolatait.

. A Kondorfa utca és a Budafoki Ut kozott

Kondorfa utca

jarda z6ldsav  kerékparat utpalya 2z6ldsav villamospalya z6ldsav utpalya kerékparut  zéldsav jarda

A korut budai szakaszadn négy fasort alakitunk ki a kozépen vezetett villamospalya és a kozut,
valamint a kerékpdrutak és a jardak kozott. Ezeken feliil a Kondorfa utca és a Budafoki Ut kozotti
szakaszon, a Galvani utca déli oldalan egy koritilbeliil 20 méter széles zoldsav is helyet kap. A park
belsd funkcidit a XI. keriileti Onkormanyzattal egyiittm(ikodésben fogjuk kialakitani.
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A rendezett jardak és uj zoldfeliiletek mellett a kerékparosok a koziti forgalomtél és a gyalo-
gosoktol is elvalasztva iranyhelyes kerékparutakon kozlekedhetnek. A megfeleléen széles és
egyenes vonalvezetési Gj Galvani utca kozteriileti hatarait a XI. keriileti Onkormanyzattal kozésen
alakitottuk ki.

A korut vonalaban a jelz6lampaprogramok
osszehangoldsaval biztosithatd, hogy a hid
iranyaba és a hid felél érkezd, egyenesen
haladé forgalom zéldhulldmban kozleked- __
jék. Ezzel egyszerre teremtjiik meg, hogy ™=
az Uthalézat képes legyen a forgalom elve- Fass
zetésére anélkil, hogy kiilon szintli csomo-
pontokat, a varosképet rontd autds alul- és
feliljarokat kellene épiteni. Kihasznalva a
parhuzamosan futé Szerémi és Budafoki ut
adottsagat a korutrél az észak-déli iranyu ‘
balra kanyarodé kapcsolatokat a Szerémi uti jelz6lampas csomdépontnal alakitjuk ki, mig a korutat,
illetve hidat keres6 forgalom a Budafoki utnal tud balra felkanyarodni. A Galvani utca melletti, ma
még kihasznalatlan teriiletek a jovében varhatéan atalakulnak, beépiilnek. Ezek megkozelithet6-
ségét a Kondorfa utcanal kialakitott jelz6lampds csomodpont biztositja majd. g

‘/ia T
L ="

Harom l:J] ey et e yeeew m—"" S a—
villamosmegallo Q O O
Budan  Fehérvari Szerémi Budafoki
ut ut ut

Az Uj villamosvonalnak harom uj budai megalldja lesz, rendre a sugariranyu foutak keresztezédeé-
seiben: a Budafoki utnal, a Szerémi utnal és a Fehérvari utnal. Utdbbinal kiépul mind északi, mind
déli iranyban a kapcsolat a Fehérvari uti villamosvonallal. Ezzel a pesterzsébeti villamosok rugal-
masan integralhatdk a budai halézatba.

A Budafoki uti
csomoponttol

Az Uj Duna-hidra vezeté Utpalya a Buda-
foki uti csomoponttol elkezd emelkedni,
hogy a Duna hajézasi (rszelvénye folé
érjen, majd ezt kovetéen a Csepel-szige-
tig ismét leereszkedjen a terepszintre.




Ut a Csepel-szigetre

S r——
1 =m® ASS
A Csepel-szigetre a Szabadkikotd és a szennyviztisztito telep kozé esé terileten érkezik meg az ut,
hogy folytatasaban elérje a Weiss Manfréd utat. A Weiss Manfréd ut két oldalanak terepszintje je-
lentésen eltérd. Ezt az adottsagot is kihasznalva ugy alakitottuk ki a csomopontot, hogy a hévvonal
palydja kissé megemelve a korut folott halad keresztben, mig az utpalyak az alacsonyabban fekvd
terepszintet kovetik. Az utak keresztezésében jelz6lampas csomoépontot alakitunk ki széles gya-
logatkeléhelyekkel, villamosmegalloval és biztonsagos kerékparut-atvezetésekkel. A H7 hévvonal
fejlesztésével uj megallo épiil az ut folott ativeld hidon, amelyrél liftek és mozgdlépcsok biztosita-
nak akadalymentes atszalldkapcsolatot.

{10 payuep ssiam

A Csepel-szigeten athaladd szakaszon is legalabb 3 méter széles zoldsavokat alakitunk ki a kozut
és a villamospalya elvalasztasanal, valamint a gyalogos és kerékparut iranyaba is. Az it mindkét
oldalan kelléen széles kétiranyu kerékparutat terveztiink, ez jol kapcsolodhat az ide tervezett koz-
park bels6 halozatahoz. A Weiss Manfréd uttol keletre esé terileten a csepeli szigetcsucstol kez-
dédden, végig a Rackevei-Duna mellett 4j, parkositott kozteriilet jon létre. A kozpark kerékparos
megkozelithetdsége mellett a park kozutrol is elérhetdveé valik, ezzel az ide latogatok kerékparos,
gyalogos és kozosségi kozlekedés mellett kozutrol is elérhetik a parkot. Annak érdekében, hogy
a korut ne vagja el sem vizualisan, sem fizikai valéjaban ezt az Ujonnan létrejové zoldfeliletet, az
utpalyat mar joval a Duna-ag elétt megemeljuk, és hidra helyezziik. Hirom egyenként 60+78+60
méter fesztavolsagu parti nyilas biztositja a sétany és a park elegans atvezetését.

Atjarhato
parti

3 parti nyilas méretei:_—
60+78+60m ;
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A hid eléri a Gubacsi utat

A korut a terepszintet a Gubacsi utnal éri el, hogy az
Illatos ut felé vegye az iranyt. A Duna-parttol kis-
sé eltavolodva alakitottuk ki a vizparton vezet6
EuroVelo 6 kerékparuat és az uj korut mindkét
oldalan vezet6 kerékparut halozati kapcso-
latait. A magassagkulonbség lekiuzdését két
spiralrampa oldja meg. A H6 hévvonalafej- [(—m—o—— &
lesztését kovetéen a Kalvin térig fog jarni,
ezért fokozott figyelmet forditottunk arra, e

hogy a keresztiranyd villamos és a belvaros ——
iranyu gyorsvasut kozott minden igényt ki-

elégité, akadalymentes atszallokapcsolat e
jojjon létre. Ezt szem elé6tt tartva helyeztiik
el a hid pilléreit és pozicionaltuk a villamos-
megallot.
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A Soroksari Ut vasuttal atellenes oldalan alakul ki a hidfécsomopont. Annak érdekében, hogy a hidfé
térsége késobb varosias jelleggel épiilhessen be, keriiltiik a hosszu fel- és lehajtérampakat. Helyet-
tik a kornyezd utcahalozat biztositja a kapcsolatot a Soroksari uttal. A hidfécsomdpont a Gubacsi ut
— Illatos Ut keresztezésébe keriilt. A forgalmat levezetd utcak faltdl-falig atépilnek az Illatos Ut és a
Timot utca, valamint a Gubacsi Ut érintett szakaszan. Ezzel széles zoldsavok és a kerékparos infra-
struktura is helyet kap. Az érintett szakaszokon ehhez a telekhatarok rendezésével kell szamolni.

.
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A korut az Illatos uton folytatodik, annak 2x2 forgalmi sa-

vos szélesitése mellett. Amennyiben a folytatas nyom-

vonala és pontos miuszaki tartalma kapcsan nem

sziletik dontés, a Gubacsi uti csomdpont ideigle-

nes végcsomopontként mikodik. Ekkor atmene-

tileg az Illatos ut meglévé 2x1 forgalmi savos
utpalyajahoz csatlakozva ér véget a korut.




KEREKPAROS KAPCSOLATOK

A korut teljes hosszaban kétoldalt kiépii-
6, biztonsagosan hasznalhaté, gyalogos
és autos forgalomtol egyarant elvalaszott
kerékparutak csatlakozni fognak a féva-
ros és a keriiletek kerékpdarhalozati fej-
lesztéseihez.

Budan a Duna-parton, és a Csepel-sziget
északi-déli teriletén is mas beruhdazas
keretében megvaldsitandd, észak-déli
iranyad kerékparuat-nyomvonalak kiépité-
sét iranyozzak el6 a keriileti szabalyozasi
tervek, ezekhez az Uj Duna-hid hidféinél a

rampas kapcsolatot mar most biztositjuk. \

Uj Duna hid Uj korat

Ct“ EuroVelo

the European cycle route network

Chisinau
.

&1 A Rackevei-Duna pesti oldalan vezet a — kés6bbiek
fll soran szintén egyéb beruhazas keretében megva-
losulo — EuroVelo 6 kerékparut, amellyel kozvetlen
kapcsolatot biztositunk a hid mindkét oldalanal. A
¢ Gubacsi Gti csomopontnal a jelenlegi kerékparos
! infrastukturahoz kapcsolddnak a kerékparutak
nyomvonalai. A budaioldalon egy masik beruhazas
| keretében a Kelenfoldi Duna-parti sétany kerékpa-
ros infrastrukturajanak kialakitasa soran kiemelt
szempont a meglévo haldzathoz valé kapcsolddas:
a kerékparos forgalom észak-déli tovabbvezetése
R €s az Uj Duna-hid budai hidfétéri kapcsolatai az

f EuroVelo szolgaltatasi szintnek megfelel6 kialaki-
tassal kertuilnek megtervezésre.
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ZOLDFELULETEK

2
38800 m*
Az Uj korut |. szakaszanak teriiletén
~ 38800 m? zoldfeliilet alakithaté ki, amelynek

rendezett
e ~ 30% -an Ultethetok fak,

« ~ 30-40% -an telepithetdk cserjék, zoldfelilet
o ~ 40-50% - flivesitheto.
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MIT MONDANAK
AZ ERDEKELT POLGAROK?

A hid megépitése az egész varostérség érdeke. Ugyanakkor a beruhdzas mas-
hogy érinti azokat, akik kozlekednek majd rajta, és mashogy azokat, akik az
Ujbuda kdzpontjahoz kozelebbi teriileteken vagy a belvarosban a forgalom-
csillapité hatasait tapasztalhatjak majd meg. A harmadik csoportot azok képe-
zik, akik az uthalézat kozvetlen kornyezetében élve jelenleg még sok kérdést,
aggalyt fogalmaznak meg a beruhazassal kapcsolatban. Annak érdekében,
hogy ezekre az eltéré allaspontokra ravilagitsunk, és mindenkinek lehetésé-
get adjunk arra, hogy véleményt nyilvanitson, a Budapest Fejlesztési Kozpont
2020 szeptemberében kérddives felmérést végzett a Galvani utcai hidrél és
uthalézatardl. Ez a felmérés tobbek kozott arra kereste a valaszt, hogy mek-
kora a tamogatottsaga a hid révén a belvaros forgalomcsillapitasanak, mit
gondolnak a kitolték az Uj hidra tervezett villamosvonalrol és kerékparutakrol,
és hogy milyen feltételek mellett hajlanddak fenntarthatébb utazasi modot va-
lasztani. A valaszadoknak lehetéséglik volt a fejlesztés budai, csepeli és pesti
szakaszdahoz javaslatokat flzni, illetve térképen is jelolni az észrevételeiket.
Osszesen 5459-en széltak hozza a beruhazashoz.

A tervezés soran kiemelt cél, hogy a kapcsolddd uthalézat varosias arculatot
kapjon, a térség a kozlekedésfejlesztés utan élhetébbé valjon. Ezt az iranyt
megerodsitették a valaszadok is.

84,

egyetért a villamos
sziikségességevel

90+

egyeteért a kerékparut

kialakitasaval
84

egyeteért a széles jardak
megvalésitasaval

86%

az Ut menti zoldsavok
kialakitasat is tamogatja
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a valaszadok 84%:-a
teljes mértékben
egyetéert a belvaros
forgalomcsillapitasanak
szilkségességevel

A valaszadok tulnyomé tobbsége egyetért a hid megépitése kapcsan a belva-
ros forgalomcsillapitasanak sziikségességével flggetlenil attol, hogy milyen
kozlekedési mdodot hasznal. A leggyakrabban autdval utazok 82 szazaléka, a
tomegkozlekedést valasztok 85 szazaléka, az els6sorban kerékparozok 92 sza-
zaléka, mig a féként gyalogosan kozlekeddk 85 szazaléka ért egyet teljes mér-
tékben a belvarosi forgalom csokkentésére iranyulé torekvésekkel.

Azzal kapcsolatban, hogy hajlandé lenne-e valtoztatni a kozlekedési a valaszadok 47%-a
szokdsain a belvaros tehermentesitéséért, a valaszadok 47 szazaléka valtoztatna kozlekedési
allitotta, hogy ez elfogadhaté szamukra, de csak akkor, ha ez a valto- szokasain a belvaros
zas nem jar érdemi kényelmetlenséggel vagy hosszabb utazassal. 17 tehermentesitéséeért
szazalékuk mar szinte most is csak fenntarthaté médon kozlekedik,

mig a kitolték 16 szazaléka akar kényelmetlenséget is hajlandé lenne

vallalni a belsé keriletek forgalmanak csokkentéséért.

a Duna

A beruhazas egyes teriileteihez kiilon is hozza lehetett szélni. A budai szakasznal so-  kOzelsege
kan jelezték, hogy a Duna kozelsége nagy értéke a teriletnek, és biztositani kell, hogy  Nagy

a varoslakdk megkozelithessék a partot. Gyakran mertilt fel, hogy a teriilet varhatéan érték
felértékelddik, fejlesztési potencialja novekszik. Ezért kiilonosen figyelni kell arra, hogy

a jovében megfeleld legyen az intézményi ellatottsag, és az itt lakdknak és dolgozdknak

ne kelljen elhagyniuk a tertiletet azért, hogy hozzajussanak az olyan alapvetd szolgalta-
tasokhoz, mint az iskola, dvoda, kereskedelmi egységek vagy a kozszolgaltatasok.

Meghallva a lakossagi jelzéseket a projekthez csatlakozéan, onallé projektként a Duna-parti gyalo-
gos-kerékparos sétany tervezésének eldkészitését is megkezdi a BFK. A dél-budai sétany tervezése
soran nagy hangsulyt fektetnek arra, hogy megfeleld kapcsolat alakuljon ki az Uj Duna-hiddal és a
dél budai ingatlanfejlesztések soran megépiilé laképarkokkal, igy a lakdparkba koltozdk is igénybe
vehetik a gyalogos- és kerékparutakat.

a tervezett
csepeli
kdzparkot
tamogatjak a

valaszadok

A pesti szakasznal a legfontosabb hozzaszélasok a teriilet jelenlegi alla-
potdra vonatkoztak, és mindenképpen szikségesnek tartanak varosfej-
lesztési célu beavatkozasokat, amelyek javitani tudjak a tertlet kozleke-

A csepeli szakasznal a teriilet adottsagaibol kiindul-
va a javaslatok a meglévé zoldfeliiletek védelmét, és
rekredcios funkcidk telepitését emelték ki, a terve-
zett csepeli kozpark kialakitasat pedig tamogatjak a
valaszadok. Fontosnak tartjak, hogy a tervezett fej-
lesztés kiemelten foglalkozzon a csepeliek kozossé-

i kozlekedési és belvarosi kapcsolataival.
. . a hid akadalymentes és

kényelmes kapcsolatot
kinaljon a Duna-parti
kerékparuthoz

dési kapcsolatait, kozbiztonsagat és élhetéségét. Tobben kiemelték, hogy
fontosnak tartjak, hogy a hid akadalymentes és kényelmes kapcsolatot
kinaljon az itt haladé Eurovelo kerékparuthoz is.




MILYENNEK LATJAK
EZT A TERULETET

A VALASZADOK ES
MIT JAVASOLNAK?

Buda

A budai szakaszhoz érkezett

jellemzé vélemények:

* |0 varosfejlesztesi adottsagok

* a Duna kozelseége a terllet
legfontosabb érteke

* fejlesztendd a kozdssegi kozlekedesi
és az intézmeényi haldzat
(6vodak, iskolak, szolgaltatasok]

Pest

CS e p e I A pesti szakaszhoz érkezett

jellemzé vélemények:

* aterulet atfogo rendezest igényel

* nem megfelel6 a kdzbiztonsag

* a kerekpéaros infrastruktura
fejlesztendd (Eurovelo B)

A csepeli szakaszhoz érkezett
jellemzé vélemények:

* a csepeli kozpark kialakitasa
tédmogatott

* fejlesztenddk a terllet
kdzossegi kozlekedesi kapcsolatai

* javitani kell Csepel kapcsolatait
Budapest tobbi kertletével
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A Gubacsi Gt - Ull6i Ut kozotti szakasz
kialakitdsanak vizsgalata

2020. februar 27-én a Févarosi Kozfejlesztések Tanacsa, a Févarosi Onkormanyzat és a Kormany
kozos dontéshozé szerve egyhanglan hatarozatot hozott arrél, hogy tdmogatja az Uj Duna-hid és
a kapcsolodé uthalozat elsd, elézéekben bemutatott szakaszanak megépitését. A hatarozat azt is
tartalmazza, hogy a korut masodik, a Gubacsi Gt és az UlLSi ut kozotti szakaszanak nyomvonalara vo-
natkozoan 6 kiilonb6zo miiszaki valtozatot sziikséges vizsgalni. Ezek koziil négy nyomvonalvaltozat
a jelenlegi lllatos Ut vonalaban halad, majd a Hatar Ut térségében folytatédik, mig két valtozat a Ferenc-
varosi rendezépalyaudvar teriiletét keresztezve vezet az Ecseri Ut irdnyaba, és igy éri el az Ull6i utat.

7 N \
¥ N\ \
# N %
¥# N\ Y
# N %\
# N !
7 N \,
7 N
# \
- N
- X
- N
-
%
W
.

Ferencvaros ‘u‘S \N
& \
= N y
‘ LS
\ ‘ Jozsef Attila
\ lakételep d
Kiils6-
Ferencvaros
\\‘\\\\\’“‘,‘“ Wekerletelep

:
—“‘ Gubacsiddilg

A nyomvonalvaltozatok részletes miiszaki kialakitasat, forgalmi hatasait, zoldfellleti érintettségét egy
dontés-el6készitd tanulmanyban vizsgaltatta meg a Budapest Fejlesztési Kozpont és a Nemzeti Infra-
struktura Fejleszt6 Zrt. A dontésel6készitd tanulmany kitért arra az esetre is, mintegy hetedik valto-
zatként, ha a kompromisszumos dontés hianydban elmaradna a folytatas, és a korut a Gubacsi utnal
véget érne. Az elkésziilt dontés-el6készitd tanulmanyt a Budapest Fejlesztési Kozpont 6nallé honlapon
tette kozzé 2020 szeptemberében, részletes szemlélteté abrakkal segitve a mlszaki tartalmak meg-
ertését, illetve kiilon online lakossagi forumot is szervezett ebbdl a célbdl. A tarsadalmi egyeztetés
soran mind a Févarosi Onkormanyzat, mint a keriileti 5nkormanyzatok megismerhették az elkésziilt
dokumentumokat, a helyi civil szervezetekkel kiilon egyeztetést kezdeményezett a BFK. A helyi la-




kossdg viszonyuldsat az egyes valtozatokhoz a Budapest Fejlesztési Kozpont részletes online kérdoi-
ves felmérés keretében vizsgalta, a valaszokat azutan érintetti csoportonként kilon elemzte, és errél
osszefoglald jelentést is publikalt. A kérddivet 2 227-en toltotték ki.

A miszaki tanulmanytervek, forgalomelemzések, hatasvizsgalatok eredményeként vilagossa valt,
hogy az Ecseri ut felé torténé tovabbvezetés azon kiviil, hogy mai a Hatar ut, a Wekerletelep és a Jozsef
Attila lakotelep atmend forgalmanak problémajat nem oldja meg, az Ecseri uti nyomvonal mentén élék
életmindségének jelentés romlasat eredményezné. A rendezdpalyaudvaron keresztiil vezetett nyom-
vonalak barmelyikének megvaldsitdsa rdadasul egy, a Il. vilAghdboriban bombatdmadast szenvedett
tertilet megbolygatasat jelentené. Ugyancsak kihivast jelentene az épitkezés organizacidja, hiszen Ma-
gyarorszag kozponti rendezdpalyaudvaranak a forgalmat folyamatosan fenn kellene tartani. Mindezek
egylttesen komoly mlszaki kockazatot, irredlisan draga épitési koltségeket és nagyon hosszu ideig
tarto kivitelezést jelentenek. Elsésorban a lakossagi hatdsok, masodsorban pedig a fenti akadalyok
miatt az Ecseri Gti nyomvonalvaltozatokat mind a keriileti onkormanyzatok mind a lakossag egyér-
telmien elutasitottak.

A lakossdagi észrevételek, hozzaszdlasok egyértelmdivé tették azt is, hogy a Hatar ut térségében ve-
zetett nyomvonalak kozil a lakossag szamara nem fogadhatdok el olyan megoldasok, ahol felilrél
nyitott mdtargyban vagy a felszinen vezetnék el a korut forgalmat.

Azonban a miszaki valtozatokat illetéen a IX., X. XIX. keriileteknek és a Févarosnak nem sikertlt kozos
allaspontra jutnia, igy a Il. szakasz tervezése ledllt. A megvizsgalt mlszaki valtozatok elérhetéek a
BFK honlapjan, de jelen dokumentumban ezeket nem részletezziik, mert tovabbtervezésiik addig nem
folytathatd, mig az érintett onkormanyzatok konszenzusra nem jutnak.
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Avilagjarvany kényszerintézkedései sok iro-
daban,irdasztal mellett il6 munkavallalénak
mutattak meg, hogy lehet otthon is dolgozni.
A kilonbozé felmérések szerint a megkeér-
dezettek lelkesen helyeseltek arra, hogy a
korabban utazasra forditott idét mennyivel
hasznosabban lehet eltolteni. Ugyanakkor
azt is tudjuk, a legtobbink nem aszerint
valaszt munkat, illetve lakdhelyet, hogy a
mindennapos utazasra forditott id6 kevés
legyen. Viszont a varosfejlesztési dontések
mar alkalmasak arra, hogy roviditsék az at-
lagos napi utazasok hosszat. A Galvani hid
és a kapcsolodo uthalozat éppen ebben tel-
jesit majd jol, ha megépdil, hiszen pont telibe
talalja Dél-Budapestnek azt a zdénajat, ahol
ezrével jonnek létre és fognak létrejonni az
Uj lakdsok és uj irodak. Sokan lesznek, akik
ezekben az ingatlanfejlesztési zonakban ta-
lalnak majd munkat vagy otthont (esetleg
mindkettét). Jelentds résziik szdmara az Uj
hid és az 4j utvonal jelent majd megoldast,
akar villamossal, busszal, akar kerékparral,
akar autoval kozlekednek.

KIUT AZ ELSZIGETELTSEGBOL

A Galvani hid Csepel szamara jelenti a legtobbet. Aki ma a
fovaros XXI. kerlletéb6l a budai oldalra akar eljutni, akar
5-6 kilométeres kerulére is kényszerilhet, hiszen el6-
szor Pestre, majd onnan Budara kell atmennie. Cse-
pel és Buda kozvetleniil csak a varos hataranal,
az M0 hidjaval van o6sszekapcsolva. Ezt a keriil6t
fogja megszuntetni az uj atkel6. Egy ekkora ku-
lonbség mar onmagaban is elég ahhoz, hogy
atrendezze az emberek mindennapjait, hogy
Uj lehetéségeket nyisson. Ugyanakkor Cse-
pel célpontta is fog valni, a szigetcsucson Lé-
tesildé nagy park tavolabbrolis vonzani fogja

a latogatokat. Erdemes a Kopaszi-gat példa-
jabél kiindulni. A sokkal kisebb, de szintén
vizparti sétahely hamar kedvelt célpont lett,
tavolabbrdl is latogatjak. Az Gj hid Dél-Buda
eddig hianyzo6 kozvetlen 0sszekotését is meg-
teremti Dél-Pesttel Csepelen keresztiil.
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JAVULNAK A KERULETEK KOZOTTI KAPCSOLATOK

~ Ahogy lathattuk, a hidat leginkabb az
Uj korut mellett fekvé keriletek lakoi
hasznaljak, de hatasteriilete atéle délre
fekvo XXII. és XXIII. keriiletekre is kiter-
. jed. A nyugati agglomeracio ugyanilyen
tavolsagban lévé telepiilései (Budaors
és kornyéke) is nyertesei a hid megépi-
lésének.

Ha megvizsgaljuk, mennyivel javul
egyes teriletek megkozelithetésége
(elérhetésége) a hid és a korut meg-
épitésével, akkor azt lathatjuk, hogy a
zold szinekkel jelolt teriileteken: Cse-
R 2 pel-sziget északi végén és a Lagyma-
s A C R ——=_  nyosi-6boltél délre hizédé, Dundhoz
kozeli teruleteken merheto a legnagyobb pozitiv hatds. Sarga szin jeloli K6banya, Kiils6-Ferencvaros,
a pesterzsébeti lakételep, Csepel és Ujbuda teriileteit, ahol a kedvezd valtozas mértéke ugyancsak je-
lentésnek mondhatd. Az ettdl tavolabb esé teriiletekre a valtozas mértéke mar csekély.

Osszeljutasi idé
valtozas

: zonankeént
|l Idévaltozas [ora)]

Erdemes mélyebben is rafékuszalni az Uj Duna-hid kozvetlen kornyezetére, és megvizsgalni azt,
hogy tomegkozlekedéssel, kerékparral vagy autdoval milyen valtozast hoz az Gj kapcsolat.
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Erdemes megvizsgalni, hogy ho-
gyan valtoznak meg az uj hidat
hasznaléknal az egyes utazasok-
ra vetitett értékek. Korilbelil a hid
megépitése utan tizenot évvel, ami-
kor a korut vonalat ovezo teriletek
mar varosiasodtak, és a hid a varos
életének szerves részeként muako-
dik, bizonyos utazasi jellemzok at-
alakulnak. Az alabbi abra tanusaga
szerint az Uj Duna-hidat haszna-
l6 autésok atlagosan naponta 2-5
perc idomegtakaritast érnek el, at-
lagos forgalmi korilmények kozott.
Ez az érték a reggeli vagy délutani
csucsidészakban ennek tobbszo-
rose is lehet. Lathato az is, hogy a
Duna-hidakkal ma is jol ellatott bel-
varosi keriiletek szamara az Uj Du-
na-hid mar nem jelent kedvezdbb
alternativat. Viszont azon utazok at-
terelédése az uj hidra, akik a belso
hidakat kordbban csak kényszerbol
vették igénybe, a belvarosi hidak
forgalmat is képes csokkenteni.

(jdrmidra/ nap)
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Ha nem csak a hidat hasznaldkat fi-
gyeljik, hanem mindenki mast is,
akkor is lathaté, hogy jelentds id6-
megtakaritas érhet6 el a ma hianyzé
halézatszerkezeti elem (a hidak és a
korut) pétlasaval. A keriletek kozotti
kiilonbség ekkor jéval élesebben raj-
zolodik ki. A megépiilt hid f6 haszon-
élvezé6i a csepeliek (XXI.), az Gjbu-
daiak (XI.) és a ferencvarosiak (1X.),
valamint a varoshataron kiviil élék
Budaors kornyékérol. A varostérség
osszes lakojat tekintve naponta ezzel
osszesen tobb mint 10100 utazassal
toltott orat tolthetnek hasznosabban.
Ennek tarsadalmi nyeresége éves
szinten eléri a 9 milliard forintot!

9
milliard
forint
évente
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Futasteljesitmény-csokkenés keriiletenként Az Gj hid az utazasi

ki lisrmiikilométer,/ nap] 8We® (tvonalakat is
e lerdviditi, ahogyan
o ezt mar korabban is
lathattuk.
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autozott kilométer,
ami elmarad,
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il csokkenést abrazolo

I — grafikon.

XX
XIX.
XVIII
XVII
XV
XV.
XV,
Xl
Xl
Xl

IX.
VI

-5000 0 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000

Ennek tanusaga szerint itt is a harom koézvetleniil felfiizott keriiletbdl (XI., XXI., IX.) és az agglomera-
ciobol induloé utazasok rovidiilnek. Kiemelkedik az agglomeracio és Csepel, ketten egyiitt tobb mint
60000 elmaradé kilométerrel jarulnak hozza a kornyezetszennyezés csokkenéséhez. A két parti kerii-
let, Ferencvaros és Ujbuda ennek valamivel kevesebb mint a felével, 28000 elmaradd kilométerrel ja-
rul ehhez hozza. A hid és a korut hatasara naponta 6sszesen kozel 130000 kilométerrel kevesebbet
fogunk autoézni.

A forgalom keruleteken beluli valtozasa Azt is érdemes
km [jarmakilométer] G.D.\ megnézni, hogy a
Xl kerileteken belil az
-3 % | o utakon hogyan alakul
- X a forgalom.
F oo Ha 6sszeadjuk az
o uthalézaton megtett
XV osszes utazas
L hosszat, és ezeket
-0,3% m X keriiletenként
T 0sszegezziik, akkor
- azt lathatjuk, hogy a
| w legtdbb helyen alig
b} észlelheto valtozas.
1V
1l
¥
-1400 -1200 -1000 -800 -600 -400 -200 0 200

Az utvonalak moddosulasaval a kerileteken belil hol tobb, hol kevesebb forgalmi atrendezdédést ta-
pasztalhatunk majd. Ujbuda és Csepel abszolut értékben is élvezi majd a valtozast. Ebben a két kerii-
letben szignifikans a megtett kilométerek szamanak csokkenése. Erthetd, hiszen azzal, hogy Csepelen
nem az MO autdut, hanem az Uj Duna-hid felé indul valaki, azzal kevésbé terheli a keriilet utjait. Ujbu-
dan pedig az okozza a kedvezd valtozast, hogy azok, akik eddig délrél a Budafoki és Szerémi utakon
egészen a Rakoczi hidig autdztak, most hamarabb érnek el Duna-hidat.




ROVIDEBB UTAKON

A mar spontan beindult ingatlanfejlesztési folyamatok — elsésorban a budai oldalon, a Xl. keriiletben
— mar megeldlegezték, ha ugy tetszik, bedraztak a hid és az uthalézat elkésziiltét. Ezen a folyamaton
nincs mit csodalkozni, hiszen lattuk, amidta Budapest fejlodik, az egyre délebbre talalhato teriletek
beépitése mindig 0sszekapcsoldodott egy-egy hid belépésével. Az épitkezések egyrészt kikovetelték az
Ujabb atkelési lehet6séget, masrészt az Uj lehet6ség katalizalta az urbanizaciét. A folyamat most egy-
kori ipari teriiletekhez ért, ezeknek a rozsdazonaknak a fejlesztése a budapesti agglomeracids térség
szintjén vizsgdlva is hasznos, hiszen kozelitést jelent a kompakt varos ideajahoz. Ha megvizsgaljuk az
alternativakat, az elmult évek tapasztalataibol kiindulva arra juthatunk, hogy ha a széban forgé laka-
sok nem a Galvani hid térségében éplilnek meg, akkor valamelyik elévarosban az agglomeraciéban,
illetve az irodak példaul Budaors térségében vagy a belvarosban, novelve az ottani terhelést. Konny
valaszolni arra a kérdésre, hogy mi a hasznosabb a kornyezetterhelés szempontjabél, ha valaki mond-
juk Veresegyhazrol Torokbalintra ingazik, vagy ha a Gubacsi Gt kornyékérél Ujbudara a Galvani hidon
at. Plane, ha tudjuk, hogy az elébbi esetben bizonyosan autéval fog menni, az utébbinal széba johet a
villamos is. Minthogy a targyalt dél-budapesti teriilet kozvetlenil hataros a belvarossal, igy nemcsak
az agglomeracios teleptuiléseknél, de a kiilsé keriileteknél is centralisabb helyzet(, vagyis az uj hiddal
megtamogatott tertiletfejlesztés mindenképp a kozlekedési utvonalak rovidiiléséhez vezet. A rovidebb
utak a lakossag szamara tobb szabadidét, az életminéség javulasat, a természetre nézve kisebb
karosanyag-kibocsatast és energiafelhasznalast jelentenek.

BUDAPEST A VILAGTERKEPEN

A vilag varosai versenyeznek abban, hogy helyszint biztositsanak a globalis vallalatok, multilateralis
intézmények, nemzetkozi civil- és sportszervezetek székhazainak. Ebben a versenyben fontos a mun-
kaeré min6sége és mennyisége, az addzasi kornyezet, a politikai stabilitas, az adott varos, illetve zéna
élhet6sége, de fontos az is, hogy a helyszin egyaltalan észrevehetd legyen tavolrdl, és kedvezd képet
mutasson. Dél-Budapesten erre van esély a kiilonb0z6, az el6z6 fejezetekben részletesen targyalt ma-
gan- és és kozosségi beruhazasok folflizésével a latvanyos hidak, illetve a réluk lefuté utak tengelyére.
A sikerhez az osszes érdekelt szerepld, a kormany, a varos és a kerliletek 6sszehangolt fellépésére
van szikség.
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NAGYOBB ES ELHETOBB BELVAROS

A teriletfejlesztési szakemberek
kozott minimum a rendszervaltas
ota kozhely, hogy a belvaros ki-
terjesztése a Duna két partjan a
nagykorut vonalatél, mas szdval
a Pet6fi hidtol kezdve a leghasz-
nosabb folyamat, ami Budapest-
tel torténhet. El6szor egy késdébb
soha meg nem valdsult, Béccsel
kozos vilagkiallitasra hivatkozva
(az abran ennek latvanymakketje)

- ek = elsésorban allami, majd egyre in-
kabb magankezdemenyezesre Budan az egyetemi negyeddel és az Infoparkkal, Pesten pedig a mil-
leniumi varoskozponttal ért el ez a folyamat a Rakéczi hid vonaldig. A Lechner 0don fasoron vagy a
Magyar tuddsok korutjan sok a gyalogosan, kerékparral kozlekedd, a teriiletek mindennapi mikodése
egyre hasonldbb a belso teriiletekéhez. A Duna jobb partjan a folyamat mar kezd atterjedni a Lagyma-
nyosi-obol két partjara is. Az Uj hid folépitése tovabb fogja hizni az intenzivebben hasznalt zonat délre.

Ugyanakkor a Galvani hid médot ad arra is, hogy a belvaros forgalmat intézkedésekkel csillapitsa a
varosvezetés, védve a torténelmi varosmagot. Ugyanis az Uj hid altal a Rakdczi hidtol atvett forgalom
lehet6vé teszi, hogy utdbbi funkcidja alapvetéen megvaltozzon: a délrél érkezé meghatarozé forgalom
helyett, mellett a Pet6fi hidrdol és mas belvarosi atkel6ktél vegyen at kozuti forgalmat. A Galvani hid
vonalatdl északra talalhato teriiletek Budan és Pesten is fellélegezhetnek. A XI. keriilet északi fele és
a IX. keriilet kozéps0, déli zdndja megszabadul a délrél délre igyekvd, de az Uj hid nélkiil csak a Rakoczi
hidon at, kerulével kozlekedni tudd, a Xl. keriileti fejlesztések miatt évrél évre nagyobb forgalomtol. A
kapcsolodo uthalézat ugy fog megépilni, hogy minél kisebb karos hatas érje az uj hid vonalaba esé
féutak mentén elhelyezkedd terileteket. A szintben éplilé keresztezések varosi jellegl forgalmat en-
gednek, az autok mennyiségét a lampaprogramok szabalyozzak majd. A fasorok a légszennyezés és a
zajterhelés hatasat csokkentik, utdbbi pedig eleve kisebb lesz a korszer( Utburkolat megvalasztasaval.
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AKIK HASZNALJAK

Konnyl belatni, hogy aki a hidat barmilyen médon (villamossal, kerékparral, autéval)
igénybe veszi, azért teszi majd ezt, mert szamara elényos. Rovidil a megtett at,
kevesebb ideig tart az utazas, nem kell annyit dugéban allni, mint a hid elké-

szllte el6tt. Sz6 esett mar arrdl is, hogy az uj kapcsolatok adott esetben

Uj lehetéséget adhatnak a polgaroknak. Olyan munkahelyek, iskolak,

szabadidds teriletek ,kerilnek kozelebb”, amelyek korabban

nem jelentettek valds alternativat.

A kompakt varos ideajanak megvaldsitasa akkor lehetséges, a szlikséges utazasi tavolsagok akkor
tudnak optimalisan rovidek lenni, ha a varosfejlesztés, a rozsdateriletek Ujrahasznositasa mozaiko-
san megy végbe: a lakdhazak kozott irodai, kereskedelmi, szolgaltatasi és zoldteruletek is létrejon-
nek. Ehhez megfelel6 kozigazgatasi iranyitasra van sziikség. A szabalyozas allami, févarosi és kerdleti
szintjén is gondoskodni sziikséges az egészséges aranyok fenntartasarol, akar a barnamezoés fejlesz-
tések adokedvezményére, akar a teriiletekre alkalmazott beépitési mutatdkra, akar a konkrét kozin-
tézmények telepitésére gondolunk. Az egészséges fejlddés eredménye a terilet felértékelédése lesz,
ami a lakoknak és az onkormanyzatoknak egyarant érdeke.

AKIK MELLETTE LAKNAK
2404

1,5 km

Fehérvari ut - Ull6i ut
7,1 km

A Fehérvari uttél az UlLGi Gtig 7,1 kilométer hosszan visz a korat. Az dtvonal nagyobb részben ugyan
nem lakodteriiletek mellett vezet, hanem barnamezds teriileteken keresztiil, mégis mindkét vége kii-
lonleges odafigyelést és érzékeny megkozelitést igényel az el6készités soran. Az uj korut nyomvonal-
valtozattol fliggben kb. 1,5 kilométer hosszon vezet lakéteriiletek mellett a Hatar Gt térségében. Erin-
tetté valik a Wekerletelep és a Jozsef Attila lakotelep. A budai oldalon a projekt megeldz6 szakasza:
az Andor utca igényel gondos odafigyelést.

A Hatar Gt térségében még nem sziiletett dontés, hogy milyen nyomvonalon érje el a kérut az UlLGi
utat. Ha a korut épitése megszakad, az minden szempontbdl a legkedvezétlenebb, hiszen a hidat ke-
resd forgalom beszivarogna a lakéteriletekre is. Ekozben a meglévé Hatar Ut ma is nehezen elviselhe-
t6 forgalma tovabb néne. A Il. szakasz kiéplilésével egy id6ben megujulhatna a mai Hatar at burkolata,
rendezdédhetne a kornyezete, korszeru villamospalya épulhetne. Példaul, ha az 4j korut ezen szakasza
fold ala kerilne, akkor a Hatar at célforgalmi korlatozast kaphat, ezzel a mai forgalmanak a tizede
sem maradna rajta, és a tehergépkocsi-forgalom teljesen eltiinne. Az it mentén élok zaj- és rezgés-
terhelés okozta rossz életkoriilményei jelentosen javulhatnak, életmindségiik a kertvaros belsé te-
ruletén élékével megegyez6vé valna.

Budan az Andor utca ma a Rakoczi hidhoz vezetd egyik meghatarozé dtvonal. A forgalmat mas at-
vonalra terelni nincs madd, a magas lakdtelepi épliletek zajproblémait zajvédd falakkal nem lehet or-
vosolni. A projekt feladata, hogy mindent megtegyen azért, hogy az atvonal forgalma ne noveked-




jen érezhetden - ebben segit, hogy az Egér ut fel6l ma is a lehetséges maximalis forgalom érkezik
az Andor utcara, onmagaban a hid ezt mar novelni nem tudja. Az ataramlé forgalom akadalymentes
legyen, az araszold kocsisor altal keltett fokozott zaj- és légszennyezést meg kell sziintetni. Ehhez
olyan forgalmi rendet és jelz6lampaprogramokat (zéldhullam) kell késziteni, amelyek e szempont-
ra optimalizaltak. Az elektromos autdk elterjedésével és a bels6égési motorok korszerilisodésével
a légszennyezés csokkenni fog, de a kozlekedés okozta zaj mérséklésére tovabbi miszaki lehetésé-
geket kell keresni. Ilyen megoldas lehet az ugynevezett ,,csendes aszfalt” alkalmazasa, amely 3-5
dB csokkenést okoz. (Ez egyenérték( azzal, mintha a forgalom 30-45 szazalékkal csokkenne!). Széba
johetnek olyan passziv intézkedések is, mint pl. a korszer(tlen nyilaszardok cseréje. Ha azt kérdezziik,
hogy mi az, ami jobb lesz az itt élok szamara, akkor a biztonsagos kerékparut létesitését, a helyenként
20 méter széles linearis parkot, a kapcsolatot a jovében tervezett Kelenfoldi Duna-parti sétany zold
infrastrukturajaval, az aj fasorokat és a faltol falig rendezett kornyezetet kell megemliteniink, de a
Csepel-sziget 80 hektaros parkjat kozvetlenil elérd aj villamosvonalat is idesorolhatjuk. Egy rovid
sétaval, kerékparral, vagy akar villamossal néhany perc alatt le lehet jutni a Dunahoz, csatlakozni a
folyd menti sétanyhoz és kerékparuthoz.

Ujbuda egyes belsé teriiletein, elsésorban a Szerémi (Gt és a Budafoki ut mellett lakék a kozuti for-
galom csokkenését fogjak tapasztalni azaltal, hogy a Rakdczi hid keriiletet hosszan atszel6 forgalma
révidiilni fog, és sokan az Uj Duna-hidat valasztjak. Ertékes Uj kapcsolattal fog béviilni a XI. keriilet
kozpontja is. Az Uj villamosvonal altal a Méricz Zsigmond kortérrél (viszonylatvezetéstol fliggéen, de
valoszinlleg atszallas nélkil) el lehet majd jutni Budapest Uj zold parkjaba, a Csepel-szigetre. A 80
hektaros paratlan kornyezetben elhelyezkedd, a vizisportolas lehetéségét is biztosité park latogatott-
saga varhatdéan a Margitsziget vagy a Varosliget népszertiségével lesz 6sszemérhetd.
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A LEHETOSEGEK HIDJA

Budapest és agglomeracidja az orszag szive. Kozel harommillids lakossagaval és gazdasagi erejével
ez a térség Magyarorszag egészének gazdasagi teljesitoképességét, jolétét meghatarozza. Elhetdsé-
gének fenntartasa, javitasa a kovetkez6 évtizedek legfontosabb kihivasa.

EL6, fejlddd, likteté varosként Budapest folyamatosan valtozik. Varosrészek sziiletnek barnamezék
helyén, korabban lres, elhagyott teriiletek telnek meg élettel. A valtozas mindig egyiitt jar a bizonyta-
lantodl, a kiszamithatatlantél, az ujtol vald félelemmel, de egyben a reménnyel is, hogy valami jo iranyba
fejlodik. Idedlis allapot viszont nincs, az urbanistak altal hangoztatott fogalmak, mint az ,,okosvaros”,
a ,kompakt varos”, a ,tizenotperces varos” vagy az ,élhet6 varos” sokkal inkabb iranyokat jelentenek,
nem végcélokat.

A varosfejlesztés feladata tehat nem az, hogy idedkat kergessen, vagy, hogy elutasitsa a valtozast. Ha-
nem az, hogy aktiv beavatkozasokkal és az egyes szereplék 6sszehangolt cselekvése révén mederbe
terelje a folyamatokat, és jo irdnyt szabjon a varos természetes fejlédésének.

Budapest kozlekedésében Uj egyensulyra van sziikség: a kozosségi kozlekedés fejlesztésére és ro-
videbb utak biztositasara az autésok szamara. De hogyan teremthet6 meg ez az egyensuly? Hogyan
tehermentesitheté a belvaros anélkiil, hogy ez komoly érdeksérelemmel jarjon azok szamara, akik
tovabbra is autézni kénytelenek?

A ma egymastol elvagott keriiletek kozott kozlekedési kapcsolatokra van sziikség. De hogyan alakit-
hatdk ki ilyen korutak akkor, ha az utvonalat nagyobb szakaszon mar beépitett, stiriin lakott teriiletek
mellett kellene vezetni?

Dél-Budapest valtozik. Budapest legizgalmasabb Uj varosrészei jonnek majd itt létre a kovetkez6 évek-
ben, Uj lakdasokkal, munkahelyekkel. Ahol ma elhagyott lizemi teriiletek arvalkodnak, ott néhany évti-
zeden belil komplett Uj negyedek alakulnak majd ki. Vajon az ide koltoz6k milyen mddon kozlekednek
majd? Milyen utakat hasznalnak majd? Lesz-e modjuk mashogy is eljutni a céljukhoz, mint autéval?
Szdmos kérdés, amelyekre Budapest Uj hidja és Uj korutja jo valaszt adhat.

A hid és a korut ugyanakkor nem minden problémara megoldast kinalé csodaszer, lehet6ség csupan.
Hogy mennyire tudunk ezzel a lehet6séggel élni, az elsésorban azon mulik, hogy felelés dontéshozo-
ként, felelds varoslakoként mennyire tudunk felndni a varosfejlesztés tényszerliséget, higgadtsagot és
kompromisszumkészséget igénylé bonyolult feladatahoz.
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